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Abstract

Possibilities and obstacles for the use of cameras in bus
traffic

The purpose of this part of the Drive Sweden Policy Lab (DSPL) 2021/22 is to explore
opportunities and challenges regarding camera surveillance to increase traffic safety and
usage of data for a more sustainable, efficient and connected society. Overall aim of DSPL
is to explore how technology and service development relate to the existing policies for
future mobility services, to show the need for changes in regulations as well as to propose
solutions. The project is partly financed by Sweden’s innovation agency Vinnova,
through its strategic innovation program Drive Sweden, and partly by the project parties.

Key questions in this part of the project are how to use data from cameras and other
sensors collected by public transport, in particular which use cases can be applied and
demonstrated already now and which areas have further potential? How do we manage
risks to personal integrity and which partners need to be involved as well as how need
policies and regulations be adapted to continue the technological development so that
the use cases can become reality in the future?

Within the framework of the subproject, use cases for outward-facing front cameras in
buses and a permanently mounted traffic camera in Barkarby/Jarfalla municipality are
identified and demonstrated. Information from cameras and other sensors could be used
for monitoring the traffic environment to support traffic management in increasing
accessibility of public transport and safety today and for future autonomous operations.
In workshops and interviews with the project we map opportunities and obstacles that
exist for the use of cameras and other sensors in bus traffic.

In summary, our subproject shows that existing legislation allows cameras within a
narrow area of use for public transport, namely the situation when a private actor uses a
camera where only aggregated anonymised data leaves the camera. To apply this on a
larger scale, technology is not an obstacle to progress. Yet, what we need is to improve
public acceptance for the technology, in particular a better understanding of the
possibilities of new cameras and its ability to keep personal integrity intact, to establish
business models and actor collaborations for usage of the data, as well as a legislation
that opens up for more use cases and is faster when it comes to permission processes.
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Drive Sweden dr ett av 17 strategiska innovationsprogram (SIP). De strategiska
innovationsprogrammen finansieras via Verket for innovationssystem (Vinnova),
Forskningsradet for miljo, areella niringar och samhillsbyggande (Formas) och
Statens energimyndighet (Energimyndigheten). Drive Sweden och satsningen Drive
Sweden Policy Lab (DSPL) beskrivs utforligare i bilaga 2.
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Forord

Den svenska regeringen har 17 strategiska innovationsprogram (sa kallade SIPar). Drive
Sweden ir en av dessa. Drive Sweden bestar av medlemmar fran akademi, industri och
samhalle. Tillsammans arbetar medlemmarna med de utmaningar som ar kopplade till
nasta generations mobilitetssystem for manniskor och varor. SIParna finansieras av
Sveriges innovationsmyndighet Vinnova, Formas, ett forskningsrdd for hallbar
utveckling, och Energimyndigheten. Lindholmen Science Park AB ir vird for Drive
Sweden.

Foljande rapport utgor en delrapport i projektet Drive Sweden Policy Lab (DSPL) for
aren 2021-2022. Projektet ar dels finansierat av Vinnova genom Drive Sweden, dels av
parterna inom DSPL 21/22.

Delprojektet har pagatt under tiden februari 2021 till och med augusti 2022. RISE AB
har varit projektledare. I delprojektet har foljande parter ingétt utéver RISE:

- Barkarby Science AB,

- Jarfialla kommun,

- Nobina Technology AB,

- Observit AB,

- Region Stockholm (Trafikférvaltningen),
- Trafikverket och

- Univrses AB.

Stort tack till RISE kollegor Niklas Thidevall, Alex Jonsson (SMART projekt), Thomas
Olsson (Road Data Lab), Martin Thorstensson (MIDAS projekt) och Gvriga som varit
med och tyckt till och bidragit med sina asikter och kunskap.

Bild pa framsidan dr sammanstillt av illustrationer gjord av Maja Larsson fran Maja Pa
Naset AB.

Vi vill sarskilt papeka att eventuella standpunkter och stillningstagande i denna rapport
ar forfattarnas egna. Andra parter eller representanter kan ha en annan analys och
kommit till andra slutsatser.

Goteborg i augusti 2022

Forfattarna
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Sammanfattning

Syftet med denna del av Drive Sweden Policy Lab 2021/22 projektet ar att utforska
mojligheter och utmaningar avseende kameraovervakning som anvands for att oka
trafiksakerheten och bittre anvindning av data for ett mer héllbart, effektivare och
uppkopplat samhélle. Inom ramen av delprojektet identifieras och demonstreras
anvandningsfall for utatriktade framkameror i bussar och en fastmonterad trafikkamera
pa en stolpe i Barkarby/Jarfalla kommun. Projektparterna ar Barkarby Science, Jarfilla
kommun, Nobina Technology, Observit, Region Stockholm (Trafikforvaltningen), RISE
(projektledare), Trafikverket och Univrses. Projektet ar dels finansierat av Vinnova
genom Drive Sweden, dels av parterna inom DSPL 21/22.

Kameror som filmar utanfor bussen i kollektivtrafik anvinds inte idag i normal drift. Det
finns darfor ingen praktisk erfarenhet av vad data fran sddana kameror skulle kunna
anvandas till i en stor skala. Delprojektet undersoker darfor hur olika aktorer, som
kommunala vaghéllare, myndigheter och kollektivtrafikoperatorer, kan anvinda data
fran kameror och andra sensorer insamlade genom kollektivtrafik. Idag ar det inte
mojligt for andra aktorer adn Trafikverket, att utan sarskilt tillstind bedriva
kamerabevakning och fa tillgang till data fran trafikkameror genom kollektivtrafik. Inom
ramen av delprojektet utforskas vilka mojligheter stravas efter tekniskt och hur regler
och policyer beh6ver anpassas for att fortsitta den tekniska utvecklingen? Hur hanterar
vi risker for personlig integritet genom avancerad Al-bearbetning?

Projektparterna identifierade flera anvandningsfall som kan tillampas och demonstreras
redan idag och diskuterade vilka omraden har ytterligare potential. I Barkarby /Jarfalla
kommun har delprojektet under 2021/22 med bussar i stadsmiljo demonstrerat flera
anvandningsfall, for inventering av trafikskyltar, undersokning av vigkvalitet och
vagskador, detektering av fotgdngare och fordon samt andra hinder. Demonstration av
flera anviandningsfall 6ppnade upp for att f4 information om monitorerings- och
hanteringsmgjligheter genom kamerabevakning. Information fran kameror och andra
sensorer skulle kunna anvindas for att stodja trafikledning, for att 6ka sakerheten for
trafikanter och till anvandning for kommande autonom drift inom kollektivtrafiken. Det
finns sdledes ett behov av data hos ett stort antal aktorer med berittigade intressen av
att veta hur trafiksituationen ser ut. Utomlands ser vi att det finns ett intresse for att
anvanda trafik- och busskameror, bade pa forsoksstadiet och i kommersiell drift.

I workshoppar och intervjuer med parterna kartlades vilka mgjligheter och hinder som
finns for en anvindning av kameror och andra sensorer i busstrafiken. Vart delprojekt
visar att det kan vara mojligt att anvianda befintlig lagstiftning inom ett smalt
anvandningsomrade for kollektivtrafiken. Teknologin ar inte ett hinder att tillimpa detta
i en storre skala. Men vad vi behover ar battre acceptans for tekniken, i synnerhet genom
att visa mojligheterna med nya kameror och dess formaga att halla personlig integritet
intakt, nya affarsmodeller och aktorssamverkan att utnyttja data, samt en lagstiftning
som styrs av olika anvidndningsfall och tillstindsprocesser som haller takten med
teknologiutvecklingen.

Nyckelord: Busskamera; trafikkamera; kollektivtrafik; kamerabevakningslagen;
dataskyddsforordningen
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1 Introduktion: buss- och trafikkameror
for samhallets nytta

1.1 Syfte och genomforande

Syftet med detta delprojekt ar att utforska mdgjligheter och hinder avseende
kameraovervakning i kollektivtrafik for att oka trafiksidkerheten for allmidnheten och
verka for battre anvindning av data for ett mer hallbart, effektivare och uppkopplat
samhille. Inom ramen for projektet identifieras och sedan demonstreras flera
anvandningsfall. Det forsta fallet avser en kamera som ar placerade vid bussens framruta
och som filmar framat i bussens fardriktning. Det andra fallet avser en kamera som ar
fastmonterad i en stolpe for gatljus och som filmar en viagkorsning i Barkarby/Jarfalla
kommun.

Forutom trygghetskameror (som filmar passagerare i bussen) och kameror som
forbattrar forarens sikt, exempelvis backkameror, finns det normalt inte
bevakningskameror i samband med kollektivtrafik. Lagstiftning har under 2020 dndrats
for att bl.a. tillita bevakningskameror pa fler platser i den offentligt finansierade
kollektivtrafiken for trygghetsindamal. Det 4r i nuldget i regel inte tillatet att utover detta
och utan sarskilt tillstdnd montera fasta kameror pa fordon i den offentligt finansierade
kollektivtrafiken (se vidare kapitel 1.3). Men mojligheterna till anvindning av
information frin bevakningskameror i kollektiv ar mangfaldiga, till exempel for att
stodja framdrift av autonoma fordon, samla in data for parkeringsovervakning,
identifiering av brister i vaginfrastrukturen och underldtta snorojning. Beroende pa
anvandningsomrade finns det ett stort antal aktorer med berittigade intressen att ta del
av denna data.

Nir det galler trafikkameror ar det mojligt for Trafikverket att bedriva kamerabevakning
av vagtrafik med stod av bestimmelser i kamerabevakningslagen. Motsvarande
bestammelse saknas for kommunala vaghallare, andra myndigheter och andra som utfor
uppgifter av allmint intresse t.ex. kollektivirafikoperatorer. Det betyder att det inte ar
mojligt for andra aktorer dn Trafikverket, att utan sarskilt tillstdnd fa tillgang till data
frdn trafikkameror, d&ven om de ar i behov av trafikinformation vid kritiska
trafiksituationer. Information fran trafikkameror skulle kunna anvindas exempelvis for
att stodja trafikledning, for att oka sikerheten for trafikanter och till anvandning for
kommande autonom drift inom kollektivtrafiken. Det finns séledes ett behov av data hos
ett stort antal aktorer med berattigade intressen av att veta hur trafiksituationen ser ut.

Under projektets ging identifierar och demonstrerar projektgruppen flera
anvandningsfall med bussar i linjetrafik i stadsmiljo for att fi information om
overvaknings- och hanteringsmojligheter genom kamerabevakning (se vidare kapitel o
och 3). Genom att anvidnda fordon i ordinarie linjetrafik kan en mer realistisk och
omfattande insamling av data 4ga rum &dn om den sker fran ett testfordon. Angaende
busskameror adresserar vi framfor allt Al-tekniker for objektdetektering, sparning och
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maskininlarning!. Demonstration och datainsamling ager rum i Jarfalla kommun genom
anvandning av dashcams (firdkamera) placerade vid framrutan i sex bussar
tillhandahallna av Nobina. Kameror som manovreras pa platsen (t.ex. dashcams) anses
inte vara bevakningskameror och behéver darmed inget tillstind. Syftet med att lata
datainsamlingen lopa under en langre tid ar for att demonstrera potentialen som tillgdng
till data over tid medfor, exempelvis i form av trendanalyser, men dven for att testa
systemet under olika typer av yttre forhéallanden.

Angaende trafikkameror identifieras anvandningsfall for fasta kameror genom att
montera en kamera pa en stolpe vid en vigkorsning i Barkarby i Jarfialla kommun.
Korsningen har valts eftersom den innehaller aspekter for flera intressenter: busstrafik,
godstrafik, autonoma bussar, hogt flode av oskyddade trafikanter samt intensivt och
skiftande trafikflode. Korsningen ligger nidra handelsomradet i Barkarby, vilket gor
platsen attraktiv for nya koncept inom mobilitet.

Under projektets gang diskuterar vi bl.a. f6ljande fragor:

e Hur kan vi anvinda data frin kameror och andra sensorer insamlade genom
offentligt finansierad kollektivtrafik for att forbattra kollektivtrafiken, sarskilt
nar det giller 6vervakning och hantering av fordonsflottor?

e Vilka mdgjligheter stravar vi efter tekniskt och hur behover regler och policyer
anpassas for att fortsiatta den tekniska utvecklingen?

e Vilka partners ska involveras och hur kan de dela pa kostnader?

e Hur kan vi paverka med att samla in och bearbeta data for att na en mer héllbar,
smart, siker och autonom transportsektor?

e Vad kan tillimpas och demonstreras nu och vilka omraden har ytterligare
potential?

e Hur hanterar vi risker for personlig integritet genom anonymisering nar vi
anvander avancerad Al-bearbetning och deep learning2?

e Hur sprider vi kunskap om och hur skapar vi acceptans for kamerabevakning i
kollektivtrafiken och for teknikutvecklingen?

Dessa fragor diskuteras med projektdeltagare och tillsammans med andra relaterade
projekt som SMART, MIDAS och Road Data Lab.

I workshoppar och intervjuer med parterna samlas vilka mojligheter och hinder som
finns for en anvindning av kameror och andra sensorer i busstrafiken (kapitel 0). Utifran
projektets erfarenhet drar vi slutsatser och ger rekommendationer hur man kan komma
vidare i frdgan (kapitel 0). Projektens resultat diskuteras inom ramen av en avslutande
workshop och kommer att spridas vidare genom DS events och publikationer och/eller
artiklar.

1 Med maskininldrning avses dataprogram som mojliggor for AT att fatta beslut utifran vad den
lart sig genom att trina pé data i stdllet for att AT programmeras till att utfora en arbetsuppgift.

2 Med deep learning avses dataprogram som imiterar hur den maéanskliga hjarnan fungerar
(neurala nétverk) for att t.ex. identifiera monster i datamangden, som sedan kan ligga till grund
for beslutsfattande.
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https://urbanictarena.se/case/smart/
https://www.ri.se/sv/vad-vi-gor/projekt/midas-anonymising-data-collection-for-traffic-safety
https://www.ri.se/sv/vad-vi-gor/projekt/road-data-lab

1.2 Framkomlighet for kollektivtrafiken

Tillvixten i stiderna innebar att vignatet kommer att behova transportera fler
manniskor och gods pa samma yta som i dag (Stockholms Stad 2012). Gatuutrymme kan
ses som en begransad resurs och spelar en viktig roll for stadernas socialt, ekonomisk
och ekologiskt hallbara utveckling. Problematiken ar kopplat till frigan om hur man
anvander vagar pa ett mer effektivt satt och hur man stéder utvecklingen av de mest yt-
och transporteffektiva trafikslagen. Utifran projektets perspektiv ar det intressant att
utforska hur buss och trafikkameror kan underlitta framkomligheten t.ex. genom att
identifiera och analysera problem med bl.a. stillastdende/felparkerade trafik samt
temporiara hinder for att hitta 16sningar.

I vixande stidder kan varje hinder paverka framkomligheten pa grund av en tréng
trafikmiljo. Aspekter som kan hindra framkomligheten i samband med rorlig och
stillastaende trafik ar exempelvis foljande (SWECO 2010, Stockholms Stad 2017):

e Trafikmingd t.ex. personbilar, lastbilar, bussar, sparvagnar, cyklar,
elsparkcyklar, gaende

e Trang trafikmiljo i innerstaden, t.ex. for stombusslinjer

e Rorlig trafik t.ex. cyklister och obehorig trafik i kollektivkorfalt

o Felparkerade/stillastdende trafik i kollektivkorfalt t.ex. dubbelparkeringar eller
varutransporter

o Felparkerade/stillastiende trafik pa busshallplatser t.ex. i samband med
lastzoner eller taxifickor

e Temporiara hinder pad grund av byggarbeten, vigunderhall eller avstangd korbana

e Lokal paverkan genom utformning av Kkorsningar, Overgangsstillen,
parkeringsregler m.m.

Atgirder som kan forbittra framkomligheten i stiderna ir exempelvis utbyggnad av
stomnatet, oka transportkapacitet och kollektivtrafikens hastighet, battre 6vervakning
av kollektivtrafikkorfalt och parkeringsévervakning, battre anknytning till kollektiv-
trafiken samt atgirder som minska behovet av att resa (Stockholms Stad 2017,
Stockholm Stad 2012).

1.3 Regelverk for kameror i samband med
linjetrafik

Forenklat kan man sdga att det finns tva dimensioner nir det giller regelverk for
kameror. En dimension handlar om sjalva insamlingen av bildmaterialet. Ett exempel pa
lagstiftning inom detta omrade ar kamerabevakningslagen (2018:1200). Den andra
dimensionen handlar om den efterféljande anvindningen av bildmaterialet. Ett exempel
pa lagstiftning inom detta omrade ar dataskyddsférordningens.

3 Europaparlamentet och radets férordning (EU) 2016/679 av den 26 april 2016 om skydd for
fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana
uppgifter och om upphévande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsférordning)
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Till att borja med far vad som helst inte filmas (avbildas). I skyddslagen (2010:305) finns
bestammelser om s k skyddsobjekt. Det ar byggnader, anlaggningar, omraden etc. som
inte far filmas da det finns risk for sabotage, terroristbrott, spioneri samt grovt ran
avseende verksamheten som pagar diar. Den som bedriver kamerabevakning ska se till
sa att skyddslagen foljs. En buss i linjetrafik utrustad med kameror eller fasta uppsatta
kameror pa stolpar kan alltsa inte anvindas 6verallt utan det behover goras en kontroll
sd att det inte finns skyddsobjekt i narheten.

Kameraanvindning innebar ndgon form av o&vervakning eller kartliggning. I
grundlagen4 finns ett skydd mot att myndigheter kartlagger och 6vervakar individer om
det utgor ett betydande intrang och om det sker utan samtycke. En offentligt upphandlad
buss med kameror, som gar i linjetrafik enligt tidtabell och som ofta passerar samma
plats t.ex. en hallplats, kan sa att sdga bevaka platsen och skulle kunna anviandas av
myndighet for 6vervakning av individer. Detsamma galler fasta trafikkameror pa stolpar.

En kamera ar en form av sensor. Det finns andra sorters sensorer som ar mindre
ingripande mot den personliga integriteten och som da inte anses omfattas av
grundlagsskyddet eftersom de inte tillater att en enskild individ identifieras via ljud och
bild.

Grundlagsskyddet mot o6vervakning kan inskrankas genom lagstiftning t.ex.
kamerabevakningslagen. I kamerabevakningslagen regleras bl.a. nar tillstand kravs fran
Integritetskyddsmyndigheten (IMY) for att fa lov att anvianda kameror for kollektivtrafik.

Historiskt har kameror fast monterade i bussar for att forbattra forarens sikt t.ex. en
backkamera inte ansetts vara kamerabevakning som kraver tillstdnd.
Kamerabevakningen i dessa fall har inneburit enstaka fall av helt kortvarig
personbevakning. Detta eftersom det inte sker nigon inspelning och dirmed lagras
heller ingen data. Backkameror har heller inte filmat hela tiden utan haft en tydlig pa/av
funktion och anvants for att 6ka trafiksikerheten. Med utvecklingen av autonoma fordon
héller anvindningen av fordonskameror pa att 4ndras. Autonoma fordon behdver data
fran fordonskameror hela tiden for att t.ex. kunna navigera.

Ett annat undantag ar s k dashcam. En dashcam kan t.ex. placeras vid framrutan pa
fordonet och filma framat i fordonets fardriktning. Enligt ett rattsfalls fran Hogsta
forvaltningsdomstolen ska anviandandet av dashcam inte anses vara tillstindspliktig
kamerabevakning om foljande forutsattningar ar uppfyllda. Det ska vara frigan om en
tillfallig montering och kameran ska manovreras pa platsen (jfr handhallen kamera). I
vart delprojekt har vi anvint oss av detta undantag, men det har medfort praktiska
svarigheter (se kapitel 0).

P& bussar i kollektivtrafik finns oftast s k trygghetskameror som filmar passagerare i
bussen. Dessa ar fast monterade och finns till for att 6ka tryggheten for passagerare.
Samtidigt innebar trygghetskameror att passagerare 6vervakas. Om bevakningen sker i
brottsforebyggande syfte eller for att forhindra eller upptiacka storningar av allmin
ordning och sédkerhet eller olyckor behovs inget tillstdnd. Trygghetskameror ska inte
anvandas for att filma miljon utanfor bussen. Det behovs heller inget tillstand for

42 kap. 6 § 2 stycket i Kungorelse (1974:152) om beslutad ny regeringsform
5 HFD 2016 ref 71
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kamerabevakning avseende stations-, terminal- och héllplatsomrédden som anvands for
kollektivtrafik om syftet ar detsamma.®

All annan kamerabevakning i kollektivtrafiken kraver tillstind fran IMY eftersom
kamerabevakningen avser en plats dit allmdnheten har tilltrade (7 §
kamerabevakningslagen). IMY ska ge tillstdnd for kamerabevakning om intresset av
kamerabevakning viger tyngre dn den enskildes intresse av att inte bli bevakad (8 §
kamerabevakningslagen). Utmaningen for kollektivtrafiken ar att behovet av
kamerabevakning kan uppstd med kort varsel medan en tillstindsprocess tar tid att
genomfora. Ett exempel pa en plats som omfattas av tillstdndsplikt for kamerabevakning
ar platser vid vagar som trafikeras av kollektivtrafikbussar i linjetrafik. Det kan handla
om platser som ar sarskilt utsatta for olyckor, brottslighet eller andra tillbud. I vart
delprojekt har vi 6vervakat en viagkorsning, men bussen som vi filmade dar var inte en
del i den offentligt upphandlade kollektivirafiken utan en del i en péagaende
forsoksverksamhet med autonoma fordon. Vi gjorde darmed bedomningen att vart
delprojekt inte behovde tillstdnd fran IMY. Vart sitt att kamerabevaka en vigkorsning
later sig darfor inte skalas upp enkelt for kollektivtrafiken.

Oavsett om det kravs tillstdnd eller inte frdn IMY vad giller kamerabevakning i
kollektivtrafik behover den som samlar in data félja dataskyddsforordningen. Det ar
alltsa inte fritt fram att anvdnda data fran kameror. I dataskyddsforordningen regleras
skyddet av enskilda individers grundldggande fri och rattigheter i samband med
behandling av personuppgifter. Med personuppgifter avses varje upplysning som direkt
eller indirekt kan kopplas till en levande individ. Anonymiserad data anses inte vara en
personuppgift. Dataskyddsforordningen skiljer ocksa pa personuppgifter som ar sarskilt
kansliga t.ex. en persons hilsotillstind och uppgifter som inte ar sarskilt kansliga. Alla
typer av befattningar med personuppgifter ar att anses som personuppgiftsbehandling
oavsett om det ar en myndighet eller ett foretag som utfor behandlingen. For att
personuppgifter 6verhuvudtaget ska fa behandlas maéste det finnas en rattslig grund for
behandlingen. For enskilda, som inte utfor uppgifter av allmént intresse, ar det framfor
allt den rattsliga grunden intresseavviagning som kan anvéndas, vilket vi anvant oss av i
projektet. Intresseavviagning kan emellertid inte anvindas av myndigheter nar de fullgor
sina uppgifter. Myndigheter far i stillet t.ex. behandla personuppgifter om det ar
nodvandigt for att utfora en uppgift av allmant intresse och detta framgar av lagstiftning.
Forutom att det maste finnas en rattslig grund for personuppgiftsbehandling maste all
behandling av  personuppgifter folja en rad dataskyddsprinciper t.ex.
andamaélsbegransning och lagringsminimering. Den registrerade har &ven ett antal
rattigheter t.ex. ratten att bli glomd.

1.3.1 Hemstallan om lagandring i syfte att dka
framkomligheten fran Region Stockholm

Vart delprojekt har en koppling till en storre diskussion om hur t.ex. framkomligheten
ska oka for kollektivtrafiken och 6vervakning av trafikmiljon utanfér bussen.

Traditionell 6vervakning och andra atgidrder for att analysera och forbattra
framkomligheten for kollektivirafiken ar tidskravande (Sweco 2010). Mojligheten till
anvandning av kameror pa bussar i linjetrafik for liknande dndamal har sedan linge

6 Prop. 2019/20:109 Kamerabevakning i kollektivtrafik och apotek — ett enklare forfarande
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efterfragats av kommunala myndigheter. Trafikforvaltningen Region Stockholm har
under 2020 aterkommit med ett forslag till hemstillan till regeringen att utreda
lagdndringar som mgojliggor att siatta upp kameror pa bussar i syfte att bistd polis och
vaghallare i att botfilla bilister som hindrar framkomligheten i kollektivtrafikkorfalt. I
kamerabevakningslagen har kravet pa tillstand for kamerabevakning tagits bort for nar
det giller bevakning i firdmedel som anvinds i kollektivtrafik, samt for stations-,
terminal- och héllplatsomraden for sadan trafik under vissa forutsattningar. Undantag
for bevakning av miljon utanfor bussen, t.ex. kollektivtrafikkorfaltet anser regeringen
inte ar motiverat, pga. bevakning av fairdmedels kringliggande miljo skulle kunna traffa
stora delar av den offentliga miljon (Trafikforvaltningen Region Stockholm 2020).

Vidare ar felparkerade bilar pa gator ett dterkommande problem for framkomlighet och
palitlighet av  kollektivtrafiken = (Stockholm  Stad  2012). Traditionell
parkeringsovervakning har naturliga begransningar da bilforare ofta parkerar under en
kortare stund och hinner lamna platsen innan parkeringsvakter kommer dit. En
forandrad lagstiftning skulle mojliggora att kameror pa bussar skulle kunna avlasa de
felparkerade fordonens registreringsnummer, varefter felparkeringsavgiften skickas till
fordonsdgarens adress. Sannolikt skulle det innebdra en beteendeforandring dar farre
bilférare chansar och fiarre fordon skulle hindra kollektivtrafiken. Det ar ocksa svart att
komma at rorlig obehorig trafik i kollektivtrafikkorfalt eftersom det forutsatter att det
finns botfallande polis pa plats. Kameror pa bussar, som delar data med polis, skulle
kunna vara ett vardefullt komplement.
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2 Anvandningsfall

2.1 ldentifiering av anvandningsfall

Kameror som filmar utanfor bussen i kollektivtrafik anvinds inte idag i normal drift. Det
finns darfor ingen praktisk erfarenhet av vad data fran sddana kameror skulle kunna
anvandas till i en stor skala. Under en forsta workshop inom ramen for delprojektet
diskuteras darfor mojliga anviandningsfall for busskameror i samband med
kollektivtrafik. Figur 1 visar resultatet av en brainstorming med parterna om/hur olika
anvandningsfall kunde bidra till exempel till sikerhet/trygghet, effektivitet och/eller
battre tillganglighet.

Gemensamt grénssnitt av data
frén olika hardvara

Tillgdng

Tilldta data delning for ...

| realtid eller for planering?

Uppskalning? EI H

Figur 1: Brainstorming om mojliga anvandningsfall for busskameror i DSPL (kalla: Workshop
DSPL/RISE)
Som nista steg prioriteras de olika anvandningsfall efter kriterier som gemensamt
intresse fran flera parter, genomforbarhet och praktikabilitet. Aspekter som t.ex. teknisk
utrustning, applikationer och funktioner for dataanalys, demonstrationsomradet och
regelverket beaktas ocksa. Anviandningsfallen prioriteras i foljande ordning;:

Detektera trafikskyltar med busskameror

Detektera viagskador/viagkvalitet med busskameror

Detektera fordon i kollektivtrafikens korfalt med busskameror
Detektering av felparkerade fordon med busskameror
Generera heat maps

Hantering av flottor

AR

Delprojektet beskriver anvindningsfallen pa f6ljande satt:
2.1.1 Detektera trafikskyltar med busskameror

Bussar i kollektivtrafik kan genom framkameror utrustat med AI funktioner upptiacka
och kartligga vagmairken. Information kan anvindas (i realtid) for inventering av
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trafikskyltar och for att kartlagga gallande foreskrifter (t.ex. om hastighet) och avvikelse
av vagmarken/foreskrifter t.ex. fran nationell vigdatabasen NVDB.

Univrses applikation kan i dagslaget detektera (ett urval) av trafikskyltar. Information
om vilken typ av skylt samt position skickas vidare for anviandare att titta pa eller
analysera. Vidare kan informationen anvandas for att se 6ver om trafikforeskrifter och
positioner av skyltar matchar. Insamling av data pa detta sitt kan anvindas for
kontinuerlig inventering av trafikskyltar.

I ett tidigare projekt har Univrses testats en applikation for att detektera skyltpositioner
(Figur 2) och hastighetsgransen for att sedan jaimfora med data fran NVDB for att
identifiera avvikelse mer systematisk. Inom projektet Nordic Way 3 har fokus varit pa att
genomfora en inventering av nuvarande informationsfloden samt genomféra en GAP
analys med hjilp av data insamlat av Univrses. Fokus har har varit pa att identifiera sitt
att kvalitetssikra data med mal att arbeta med geofencing i framtiden.

Malet med Univrses losning ar att tillgodose behovet av aktuell, relevant och
behandlingsbar information. Den programvara som anvinds, ursprungligen utvecklad
for att ge autonoma bilar formagan att kdnna till sin omgivning, bestir av datorsyn och
Al-komponenter. Programvaran bearbetar bilder fran mobilkameran for att upptacka
och kartlagga urbana funktioner, tex. vagskador och skyltar.

D [

Figur 2: Detektering av hastighetsskylt (kalla: Univrses)

2.1.2 Detekteravagskador/vagkvalitet med busskameror

Bussar i kollektivirafik kan genom kameror utrustat med AI funktioner upptacka och
kartlagga vagskador, t.ex. sprickor eller hal (Figur 3). Information kan anviandas (i
realtid) for att kartlagga vagskador eller byggarbeten. Univrses applikation kan ocksa
detektera vagkvalitet (road damage severity) utifrdn insamlat data. Staden eller annan
intressent kan sedan hitta akuta skador eller planera framtida underhéall med hjalp av
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informationen. Nar det kommer till visuella inspektioner kan bedomningarna skilja
mycket mellan olika personer. I en storre stad som Stockholm ar forandringstakten hog,
det byggs mycket nytt och det pagar manga viagarbeten som paverkar viagytan, da ar det
svart att motivera en skanning av viagnitet pa traditionellt satt med dyr matutrustning
och personer som gor bedomningar eftersom detta blir kostsamt och dessutom inte da
kan uppdateras sa ofta.

Med detta som bakgrund motiveras anviandning av system sasom 3DAI™ City, Univrses
datainsamlings- och distributionsplattform. Det ar frimsta omraden som 3DAI™ City
kan optimera den dagliga verksamheten nir det kommer till vigskador (Figur 3) genom
att:

e minska behovet av manuella inspektioner genom att kunna visa pa snabba
forandringar,

e ge en overskadlig och objektiv bild av skadenivéer i staden som kan ligga till
grund for beldggningsprogram.

Figur 3: Dashcam med app detekterar viagskador och skickar data om identifierade objekt, t.ex.
sprickor (kalla: Univrses)

2.1.3 Detekterafordon i kollektivtrafikens korfalt med busskameror

Overvakning av kollektivkorfilten med hjilp av framkameror frin bussarna i
kollektivtrafik skulle kunna Oka framkomligheten i stdderna genom att detektera
obehoriga fordon eller andra hinder (Figur 4). Region Stockholm och andra kommuner
har begart att regeringen ska utreda lagandringar som mojliggor att satta upp kameror
pa bussar i syfte att bistd polis och vighallare for att botfalla bilister som hindrar
framkomligheten i kollektivtrafikkorfalt. En lagidndring kravs for att overvakning ska bli
tillaten samt for att botfalla bilister digitalt (se kapitel 1.3.1).

For att detektera fordon i kollektivtrafikens korfalt behover man forst detektera att det
finns ett fordon dir, analysera vilka kategorier av fordon det handlar om och sedan
avgora om de faktiskt ar i kollektivirafikens korfalt. Angaende kategori av detekterade
fordon ar det speciellt intressant att avgéra om det handlar om en buss eller en taxi
eftersom de far att rora sig i korfaltet. Kollektivtrafikens korfalt markeras med en skylt
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samt med malning pa vagen (Figur 4). En Al behover kunna visuellt avgora om fordonet
befinner sig i ett korfalt som ar avsett for kollektivtrafik. I beaktan behover dven tas att
olika regler kan gilla for olika delar av dygnet eller aret.

I detta anvandningsfall ar det rimligt att visa hur funktionen skulle se ut genom att spela
in en sekvens och sedan gora analysen offline.

Figur 4: Kollektivtrafikens korfalt (kalla: Cilli Sobiech/RISE)

2.1.4 Detektering av felparkerade fordon med busskameror

Kollektivkorfalten kan kameraovervakas fran bussarna i kollektivtrafik. Obehoriga, dvs
felparkerade fordon pa kollektivkorfalten kan pa sa sitt sparas.

Overvakning av korfilten kan bidra till 6kad framkomlighet och bistd polis och
vaghallare i att botfalla bilister som hindrar framkomligheten i kollektivtrafikkorfalt.
System for automatiserat notifiering kunde ersatta kravet att sitta lapp pa felparkerade
fordon.

Alternativt kan systemet ocksa kianna igen felparkerade e-scooter som ligger pa vigen
eller kollektivkorfalten och sedan skicka information till foretag, polis, kommun, etc.
Dock krivs det en lagdndring for att 6vervakning och digitalt botfalla ska bli tillditen
(kapitel 1.3.1).

Inom projektet SDP (Stockholm Digital Parking) arbetar Univrses med att samla in data
om hur gatuparkeringen anvands i Stockholm (Figur 5). Var ar det mest sannolikt att
man kan hitta en ledig plats samt hélla parkeringskartan uppdaterad. I teorin skulle man
aven kunna jamfora med data om vilka eller hur manga som betalat for parkering samt
platser dar bilar parkerat olovligt, t.ex. pa busshéllplatser, men inom ramen for SDP
kommer inte detta att undersokas.
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Figur 5: Real-time update av gatuparkeringen fran projektet Stockholm Digital Parking (kalla:
Univrses)

2.1.5 Genereraheat maps

Bussar i kollektivtrafik kan genom kameror utrustade med Al funktioner upptiacka och
kartlagga trafikflode, Overbelastning av vagnitet och/eller fotgidngare samt storre
mangder av publik. Busskameror/sensorer kan anvindas i realtid for att skaffa heat
maps for mer exakt berdkning av antal bilar, e-scooter och/eller fotgdngare.

Univrses app kan detektera exempelvis personer och fordon. Utifran detektionerna kan
man visa pa folksamlingar eller stort antal fordon. Man skulle i forlangningen ocksa
kunna titta pa trender.

2.1.6 Hantering av flottor

Buss- och trafikkameror kan férbattra framkomligheten och planering genom béttre
information om trafikférhallandet till trafikledningssystem, samt stodja kommunikation
med resendrer for on demand tjanster.

I den data som samlas kan man dven fa ut information om hur flottan ar distribuerad
och se hur situationen kring ett fordon ser ut, t.ex. vad det giller trafik. Fordonens
anvandarinformation visas inte och i ménga fall aggregeras data fran samma flotta ihop
beroende pé krav om anonymitet. I andra fall kan det vara av intresse och da sparas data.
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3 Demonstration och datahantering

3.1 Demonstrationsomrade Barkarby/Jarfalla
kommun

Inom ramen av delprojektet identifieras och sedan demonstreras anvindningsfall for
utatriktade framkameror i bussar och fastmonterade trafikkameror i Barkarby/Jarfilla
kommun. Utifran de beskrivna anvindningsfallen demonstreras minst tva for att samla
in data och bedéma nyttan av detta frin kameror och andra sensorer.

Demonstrationen med utatriktade framkameror sker i en levande miljo med en
smartphone monterad i vindrutan pa sex Nobina-bussar i schemalagd trafik, varav tre
vanliga bussar med en forare och tre autonoma bussar (Figur 6; Figur 7). Denna del av
demonstrationen kommer att ge inblick i hur flottor som arbetar i stadsmiljo har en
avkanningskraft om de kombineras med innovativ avkanningsteknik och hur insamlade
data kan bearbetas och visualiseras for att bli anvandbara.

Figur 6: Nobina buss som anvandes fér demonstration av busskameror i Barkarby (kélla: Cilli
Sobiech/RISE)

Figur 7: Nobinas sjalvkérande skyttelbussar som anvandes for demonstration i Barkarby (kalla:
Cilli Sobiech/RISE)

This work is licensed under CC BY 4.0 https://creativecommons.org/licenses/by/4.0/deed.en



https://eur05.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fcreativecommons.org%2Flicenses%2Fby%2F4.0%2Fdeed.en&data=05%7C01%7Ccilli.sobiech%40ri.se%7Cbe9414464f9f4b5c42fa08da8bf82c35%7C5a9809cf0bcb413a838a09ecc40cc9e8%7C0%7C0%7C637976195562690638%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=dnT2wbZtrLTdFEZzbr5eJVQLvINKHfwcG7uhz6W39P0%3D&reserved=0

18

Syftet med fasta trafikkameror identifieras och kameran installeras vid en korsning i
Barkarby/Jarfilla kommun f{or testindamal. I demonstrationen undersoks hur
trafikkameror skulle kunna anviandas for att stodja trafikledning, for att 6ka sakerheten
for trafikanter och till anvandning for kommande autonom drift inom kollektivtrafiken.

3.2 Demonstration med busskameror

Genomforandet av demonstrationen gors av Nobina Technology, Univrses och RISE.
Nobinas roll ar att bussarna som gar i trafik utgor datainsamlare. Ett antal bussar har
valts ut diar dashcam enheter monteras under férsoksperioden. Univrses bistar med
enheter for datainsamling, datahantering, analys samt teknisk support for installation
och anvindande. RISE som projektledare bidrar med anordnande av workshops om
anvandningsfall och demonstration, regelverksfragor, informationsspridning, samt
uppfoljning.

Upplagget for genomforande bestams till foljande:

¢ Genomgang av teknik i stillastdende buss samt provmontering och tekniktest

e Testinspelning i buss och langre provinspelning i akande buss

e Analys av data ifran testinspelning for att sikerstilla att metoden kan anvandas
for insamling med bussar i produktion

e Rekrytering av 5 ordinarie bussforare som genomfor testet

e Utbildning av bussforare om tillvigagangsatt och syfte med projektet

e Insamling av data i trafik under sex veckor

e Analys och presentation av data

e Fortsatt inspelning av data under tva veckor och analys

3.2.1 Demonstration off-line

Forsta delen av demonstrationen gors off-line, dvs Univrses-algoritmer bearbetar en
forinspelad videosekvens och identifierar objekt av intresse. Dessa upptickter
presenteras i Univrses dashboard inklusive deras position, tidpunkt for upptéackt och
verifieringsbild eller video. Demonstrationen ger inblick i hur konsortiet hanterar risker
for personlig integritet genom avancerad Al-bearbetning och deep learning
anonymisering. Tanken med tillvigagingsattet ar att kunna verifiera modeller och
anvandarfall. For att kunna testa en ny funktion kan en modell testas pa tidigare
insamlat data. Insamlingen sker da inte i realtid men man kan fi en bild av det
forvantade resultatet och sedan bedoma om det ar vart att lagga in i
realtidsdetekteringen.
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3.2.2 Demonstration i levande miljo

Andra delen av demonstrationen innehéller samma steg men i en levande miljo med en
smartphone monterad i vindrutan pa cirka sex Nobina-bussar i schemalagd trafik.
Denna del av demonstrationen ger inblick i hur flottor som arbetar i stadsmiljo har en
avkanningskraft och hur insamlade data kan bearbetas och visualiseras for att bli
anvandbara, allt i (pseudo) realtid).

I Figur 8 kan man se hur demonstration pagar med strackan. Skalan varierar fran gul till
rod beroende pa hur manga ganger insamling skett pa samma stracka. Det vi kan se fran
data insamlat med bussar ar att man besoker samma strackor oftare an andra flottor tex.
Taxi, vilket kan vara extra intressant for vissa applikationer.

Figur 8: Insamling av data under demonstration i omradet (kalla: Univrses/Nobina)

Demonstration av foljande anvandningsfall genomférdes i demonstrationsomradet:

e Inventering av trafikskyltar

¢ Undersokning av viagkvalitet och vagskador
e Detektering av fotgidngare och fordon

e Detektering av hinder

Applikationen som anvindes i dashboard ar Univrses 3DAI™ City dr en datainsamlings-
och distributionsplattform byggd for att tillgodose behovet av relevanta och
handlingsbara insikter om stads- och vigmiljon. Unikt for 3DAI™ City ar att data
uppdateras i realtid, vilket 6ppnar upp manga nya anviandningsomraden for insikterna
som kommer av data. Ett exempel ar det smarta och resurseffektiva siatt att hantera
vagskador som beskrivs i detta projekt. Syftet med Univrses 3DAI™ City ar att erbjuda
stader och kommuner ett datadrivet beslutsstod som underlattar och effektiviserar
organisationernas arbete.
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3.2.3 Datahantering och analys

Kameraenheter, forslagsvis smarta telefoner, monteras i fordon med allmannyttiga
tjanster, exempelvis bussar, sopbilar, snoplogar eller andra fordon som tillhor staden.
Bilderna bearbetas i den smarta telefonen, “on the edge”, vilket betyder att bilderna inte
strommas for att bearbetas ndgon annanstans. Med hjilp av Univrses
perceptionsmjukvara, 3DAI™ Engine, identifieras och distribueras siledes enbart den
data relevant att ta del av for anviandaren. Vid behov anonymiseras och aggregeras data.
Univrses 3DAI™ City ar fullt forenlig med foreliggande lagar och foreskrifter som
exempelvis dataskyddsférordningen.

Univrses programvara, som ursprungligen utvecklats for att ge autonoma bilar férmagan
att kdnna till sina omgivningar, bestar av datorsyn och Al-komponenter som uppticker
och kartlagger stads- och vigfunktioner (Figur 9). Den bearbetade informationen
presenteras pa ett enkelt och interaktivt sétt i ett granssnitt utvecklat av Univrses, kallat
3DAI™ City Dashboard. 3DAI™ City ar ett effektivt verktyg for moderna stiader och
transportmyndigheter for att 16sa verkliga problem, spara pengar och potentiellt radda
liv.

Figur 9: Objektidentifiering genom 3DAI™ City (kalla: Univrses)

3.3 Demonstration med trafikkamera

Maélet med installation av trafikkameran i Barkarby ar att undersoka hur trafikkameror
skulle kunna anvandas for att stodja trafikledning, for att 6ka sakerheten for trafikanter
och till anvindning for kommande autonom drift inom kollektivtrafiken. Mgjligtvis for
ett stort antal aktorer med berattigade intressen av att veta hur trafiksituationen ser ut.
Samtidigt okar behovet av att realtidsinformation over aktuella trafiksituationer och
trafikfloden.

Med denna bakgrund installeras en kamera for trafikévervakning, och anonym rakning
av antalet fordon. Genom att anvinda kameran kan trafikplanering och val av korstracka
vid t.ex. on demand trafik av Nobinas skyttelbussar i Barkarby underlattas.
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Upplagget for genomforande bestams till foljande:

e Sikerstilla att anonymisering som anvands ar i enlighet med
kamerabevakningslagen och dataskyddsforordningen

e Upprattande av struktur och processer som kravs uppfyllandet enligt ovan

¢ Planering av installation gallande val av plats och tekniklosning

e Installation av utrustning

¢ Inkoppling till kontrollcenter f6r autonom trafik

e Analys av data

Testet vid korsningen i Barkarby utférs med Radar samt IP kamera med Deep Learning
Processing Unit (DPLU) chip, vilket medger att Al applikationer kan koéras pa kameran.
Bada enheterna kommer fran Axis Communications. Med detta val ar det mgjligt att testa
bade kamera och radarteknik for detta anvdndningsfall och diarigenom utvirdera de
olika effekterna och konsekvenserna som dessa kan medfora.

Med radar kan rorliga objekt identifieras och dirmed erhalla bade hastighet och riktning.
Radar 16ser det ursprungliga problemet namligen att generera information till den
sjalvkorande bussen att denna kan ges “fri lejd” 6ver en korning eller fa vetskap om att
hinder kan férekomma. Radar klarar ett betydligt storre omrade jamfort med kamera.
Radar kan dessutom vid behov seriekopplas (Figur 10). Radar ar ocksa betydligt mindre
paverkad av yttre omstandigheter sisom vader och vind, dimma, morker etc. Radar ar
séledes en teknik som med hog tillforlitlighet kan identifiera objekt.

Aven kameran kan identifiera objekt, ssom fordon och minniskor (Figur 10). Kamera
ar dock jamfort med radar mer kianslig for vader, och morker och andra yttre
omstandigheter. Kamerans stryka ligger naturligtvis i att med fordel kunna identifiera
och verifiera skeenden och hindelser t.ex. vid vagledning vid trafiksituationer eller for
att analysera handelser i efterhand. Kameror med DPLU har mojlighet att anonymisera
objekt, t.ex. fordon och ménniskor, vilket ar vasentligt i allménna miljoer.

Sensorer som anvands kommunicerar med data och filtrerar anonymitetsnivin beroende
pad mottagare. Det ger ett mangfacetterat anviandningsomrdde av en och samma
plattform.

Video och bildsekvenser ar endast ett bevis och verifikation att enheterna utfor det
forvantade arbetet. I en verklig produktionsmiljo sa skulle endast metadata skickas till
intressent dir informationen skulle processas och tolkas av mottagaren for eventuell
atgard.

Ingen direkt uppkoppling till fordonet utfors, dvs t.ex. genom att sinda information till
fordonet for att mojliggora en direkt atgird av sakerhetsforaren eller i ledningscentralen.
Ett sddant projekt bor koras separat for att utviardera vilka plattformar som lampar sig

bast for den typen av datatrafik avseende robusthet, latency (fordrojning) och
bandbredd.
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Figur 10: Video/bildsekvens fran trafikkameran samt radar med identifierade objekt - i en verklig
produktionsmiljo skulle endast skicka metadata (kélla: Observit)
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4 Mojligheter och hinder for kameror
och andra sensorer i linjetrafik

Fragan vi utreder i detta kapitel ar hur de identifierade och demonstrerade
anvandningsfallen kan bli verklighet i framtiden. Tillsammans med projektparterna har
vi diskuterat behov, nytta och moéjligheter med projektets 16sningar, idag och i framtiden.
Vi har ocksa diskuterat vilka hinder projektparterna stott pa vad giller buss- och
trafikkameror fore, under och efter projektet. Slutligen har vi diskuterat hur viagen
framat kan se ut. Vilka steg behover tas i form av t.ex. fordndrat regelverk,
teknikutveckling och samarbeten? Vad kan de olika projektparterna gora sjilv och vad
maste andra aktorer gora for att na vigen framat?

4.1 Vilka behov, nyttor och méjligheter finns
med trafik- och busskameror?

Varfor behovs den hiar losningen? Vilket problem loser den?

Stadsmiljon fordndras i allt snabbare tempo. For att olika aktorer i en stad ska ha
beredskap for forandringar och forsta vad som hiander behovs mer data. Data, som ar
intressant for insamling fran kameror, ska vara sidan data att den kopplar till ett verkligt
problem, t.ex. mater trafikmingd och framkomlighet, visar risker for trafiksikerheten
eller avvikelser angdende trafikskyltar. Den sorts data ger mest varde for de inblandade
aktorerna.

Tillgang till mer data behovs ocksa for att stadkomma en effektivare och resurssnalare
drift samt smartare planering av trafiken. Om kollektivtrafiken blir palitligare kommer
fler att vilja anvianda den. Det ar darfor ocksa intressant att ha tillgang till data for att
kartlagga och analysera trender, effekter och behov for att underlétta trafikplanering,.
Det kan handla om genomsnittshastighet 6ver tid eller var oplanerade stillestand brukar
uppsta. Varfor kommer inte bussen fram? Medborgare stiller dven allt hogre krav t.ex.
okade krav pd framkomlighet i kollektivtrafiken samt snabbare och tillgdngligare
informationsflode.

Okad anvindning av data fran fasta trafikkameror kan resultera i en bittre
framkomlighet och 6kad komfort for forare/passagerare. Om sensorer i framtiden kan
ge klartecken till bussen att kora ut i en korsning t.ex. se runt horn behover bussen inte
sakta in eller stanna, vilket i sin tur resulterar i ett battre trafikflode samt en tryggare och
sdkrare resa som dessutom forbrukar mindre energi.

Det dr ocksd bra att ha tillgdng till data i realtid for att t.ex. snabbare komma &t
felparkerade fordon som hindrar framkomligheten.

Inspiration for hur trafik- och busskameror skulle kunna anvindas i Sverige kan hamtas
fran kollektivtrafiken i London. De har s k Red Routes. Red Routes motsvarar
stomlinjenatet i kollektivtrafiken och ar utmairkta med réda linjer pa vagbanan.
Kollektivtrafiken anvander bevakningskameror for att t.ex. botfilla felparkerade fordon.
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Om ett fordon star felparkerat och kameran uppticker detta, skickas sedan ett bot hem i
brevlddan till fordonsagaren.

Tillgang till lagrad data ar ocksa bra for kontinuiteten. Idag ar arbetsmarknaden rorlig
och information kan forsvinna med en person nar denna byter arbetsplats t.ex.
kiannedom om vagnatet.

Information som kan vara vardefull, till exempel for kommunerna i egenskap av
vaghallare, ar exakt position av trafikskyltar (jamfort med var skylten ska sta enligt
beslut), om skylten har tagits bort/skadats eller om hastigheten pa skylten inte staimmer
overens med beslutad trafikforeskrift.” Data fran kamerorna kan ocksa anviandas for att
detektera vigskador och folja hur skadan och viagkvaliteten forandras 6ver tiden.

Inventeringen av vagskador och trafikskyltar gors pa olika siatt mellan olika kommuner.
Vanligt dr att kommunen forlitar sig pa att medborgare anmaéler skada. Det genomfors
ocksd manuella inventeringar av kommunanstillda. Nackdelen med inventeringarna ar
att de dr kostsamma och tidskriavande. Inventeringarna brukar darfor inte vara
heltackande. I framtiden skulle vighéallarens manuella inventering av trafikskyltar och
vagskador kunna ersiattas med upphandlad AI analyserad data fran busskameror till
lagre kostnad dn idag. Teknikutvecklingen gar fort. Det finns stora mojligheter med att
anvanda verktyg som bildbearbetning och computer vision for detta andamaéls. Fragan
blir da om vaghaéllare ar intresserade av att upphandla detta och hur mycket far det i s&
fall kosta. Antagligen kommer svaren att bero pa hur stor kommunen ar. Offentlig
upphandling forutsétter ocksa att det finns flera foretag som kan lagga anbud och inte
bara en aktor. En sddan upphandling skulle ocksd kunna frigéra kommunens personal
for andra arbetsuppgifter, om man har hittat rutiner for datadelning och ritt
datakvalitén. En annan férdel for kommunen dr att om skador upptécks tidigare minskar
risken for att medborgare skadar sig och kraver skadestdnd av kommunen.

Data behover ocksd kunna delas mellan olika aktorer. Det handlar inte bara om att ha
tillgang till en stor mangd data utan veta vad man ska anvinda den till. Samma dataset
kan ha olika liv eller olika mottagare. Det 4r mer resurseffektivt om en och samma rorliga
hérdvara t.ex. en kamera pa en buss, kan samla in data och sedan dela den med olika
aktorer. Nackdelen med att detta ar att data endast samlas in ldngs bussens rutt. Det gar
at mer resurser om en kommun viljer 16sningen att sitta upp fasta sensorer pd méanga
platser for att ticka in en hel stad. Antagligen kan en kombination av rorliga och fasta
sensorer leda till en optimalare resursanvandning. Att 6ka graden av digitalisering och
dela mer data med varandra leder till att olika aktorer i en stad snabbare kan komma i
kapp forandringarna och vidta ritt atgarder. Idag delas inte data mellan olika aktorer
eftersom dataskyddsforordningen generellt gor det svart med datadelning.

7 Detta tangerar ett annat pagiende delprojekt inom DSPL som handlar om framtidens
trafikregler. En delfraga i det delprojektet ar hur kvaliteten kan 6ka sa att beslutad trafikregel,
fysisk utmirkning av trafikregeln och digital information i Nationella vigdatabasen
overensstimmer med varandra.

8 Computer vision ir ett delomrade inom Al. Datorn trinar pa att forstd den visuella virlden.
Datorn kan lira sig att kinna igen objekt och darefter agera utifran vad den ser.
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Hur ser ni pa behovet i framtiden?

Digitaliseringen kommer att ga allt snabbare och efterfrdgan pa data kommer att oka
(Trafikverket 2022). Behovet av realtidsdata kommer att 6ka for att forsta vad som
hander just nu i en stad. I framtiden kan en buss bli en rorlig plattform for
datainsamling. Idag ar en buss exakta positionering inte helt tillforlitlig. Om
positioneringen blir mer exakt Oppnar det upp for nya mojligheter vad giller
dataanviandning for t.ex. autonoma fordon. I framtiden kommer behovet av hardvara
(kamera och andra sensorer) att o6ka i olika sammanhang, vilket i sin tur kommer att
driva pa utvecklingen mot an battre bildanalyser i verksamheten.

Fordonsskador och forsiakringspremie kan vara ett intressant spar. I dag ar det svart att
bedoma risker for en fordonsflotta. Tillgang till mer data skulle kunna sidnka
forsakringspremierna i framtiden. Ett annat spar skulle kunna vara att identifiera lediga
parkeringsplatser och lastplatser samt dela data med de som letar efter en plats.

Autonoma bussar i kollektivtrafik kommer att stélla helt andra krav pa datatillgang &n
dagens fordon. De behover ta hjilp av externa fasta trafikkameror for att t.ex. kunna se
runt horn. Med en allt storre fordonsflotta av sjalvkorande fordon sd kommer behovet av
denna typ av teknologi att var mycket stort. Autonoma fordon kommer ocksa att ha ett
annat behov av trafikplanering dn dagens fordon di automatiseringsgraden okar t.ex.
identifiera hinder pa viagen. Mer tillgang till tillforlitlig realtidsdata medfor ocksa att
infrastrukturen kan anvindas pa nya siatt. En gata kan t.ex. viaxla mellan att vara
enkelriktad till att vara 6ppen for métande trafik beroende pa trafikintensiteten och nir
en kollektivtrafikbuss passerar.

4.2 Vilka hinder och utmaningar finns for trafik-
och busskameror?

Kan ni specificera upplevda hinder och utmaningar fore, under och efter
delprojektet?

Delprojektet utforskar ny terrdng for datadelning. En utmaning ar att aktorer inte ar
vana att dela data med varandra och har helt olika bakgrunder. Det tar tid att ldra kinna
varandra och forstd varandras behov battre. Myndigheter ar t.ex. noga med att
dataskyddsforordningens krav uppfylls med bred marginal medan andra aktorer vill
testa granser och driva pd utvecklingen. Delprojektet har varit vardefullt for
projektparterna eftersom insikterna har 6kat om hur parterna kan arbeta med varandra
t.ex. genom datadelningsavtal. Vem &ger t.ex. rddata (analysen, inte bildstrommen) och
vem har nyttjanderitt till radata? Aktorer har heller inte tidigare arbetat med den typ av
data som vi demonstrerat i delprojektet. Hur kan data anvindas i den egna
organisationen? Vad ska den anviandas till praktiskt? Hur stora blir
effektivitetsvinsterna? Olika aktorer har kommit olika l&ngt i den processen. En del vill
ga fore medan andra ar mer avvaktande.

For att kunna genomfoéra demonstrationerna har stor vikt lagts vid att fa dessa forenliga
med kamerabevakningslagen och dataskyddsforordningen. I denna del har
projektparterna lart av varandra. Tillsammans har tolkning av lagkrav och dess innebord
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diskuterats, vilket i sin tur har medfort en bra grund att st pa samt klarlaggande av vilka
mojligheter som var praktiskt genomforbara.

En strivan i delprojektet har varit att sa tidigt som mojligt i datainsamlingen na
anonymiserad data genom att beslutsintelligensen ska sitta i kameran ”on the edge” for
att dar gora data anonymiserad. Pa sa satt lamnar endast analysen av videostrommen
kameran. Exempelvis kan analysen visa att det finns antalet tre personer pa platsen, men
inte en bild som kan avslGja identiteten pa personerna. Att dstadkomma detta pa ett bra
sétt och att utveckla tekniken for detta har varit en utmaning i delprojektet och en viktig
milstolpe for delprojektet. I vissa fall behover fortfarande personuppgifter behandlas.
Det ar i de fallen t.ex. en vaghallare begir ett bildbevis pa att Al:n har detekterat en
avvikelse korrekt. Som en bifingst kan det di ocksi finnas personer p4 bilderna. An si
lange kan inte sjialva kameran sudda bort personerna utan i dessa fall skickas
bildmaterialet vidare till en extern dator som suddar. Det gor att under nagon sekund
kommer det att finnas personuppgifter utanfor kameran innan de blir anonymiserade.

Nar delprojektet startade var tekniken omogen, men teknikutvecklingen har gatt mycket
snabbt inom detta omrade och da i form av battre hardvarustod i kameror for bildanalys
(grafikprocessorenhet). Det som sker ar att processorkraften okar, support for detta blir
mer tillgangligt, tekniken blir billigare och billigare samt kommer sannolikt att bli
standard i kameror framdver. Just nu dr komponentbristen ett hinder for uppskalning,
men bedomning ar att det inom fem ar kommer att finnas produkter som &r prismassigt
intressanta och kapabla for mycket avancerade uppgifter.

Nista utmaning ar att det finns en troghet i lagstiftningen, som inte utvecklas i samma
takt som tekniken. Dagens regelverk har en foraldrad syn pa vad en kamera ar och vad
den gor. En kamera definieras fortfarande som en bildupptagningsenhet, men en kamera
idag ar aven dr en sensor, dvs inte en kamera i vanlig bemarkelse utan en enhet som kan
tolka situationer eller objekt for specifika andamal. Med den nya tekniken kan en kamera
tolka information i realtid utan att bilder behover skickas vidare till en extern dator.
Anviandningsomradena och tillimpningarna okar diarmed dramatiskt med denna
utveckling. Det finns manga anvandningsomraden att anvidnda tekniken inom for att
effektivisera processer, inte enbart inom transportsektorn.

Personlig integritet ar viktig for manga medborgare. Finns det acceptans for de
anvandningsfall och den teknik vi demonstrerar i delprojektet? Om allménheten inte har
tilltro till den nya teknikens mojligheter vad giller anonymisering blir det svart att
astadkomma regelforandringar.

En annan utmaning har varit att fa trafikkameran att fungera praktiskt pa platsen. En
malsittning i delprojektet har varit att utga ifran den infrastruktur som redan finns pa
platsen. Lyktstolpar ar ofta vildigt bra placerade fér den typ av 1osning som har
demonstrerats, men ljusstolpar ar endast stromsatta nar det ar morkt ute.
Projektparterna har tillsammans fatt 16sa stromforsorjningsfragan bl.a. har solpaneler
fatt installerats pa stolpen, vilket i sin tur har medfort att trafikkameran har fatt en mer
héllbar touch.

En lirdom frén delprojektet ar att dashcam kommer inte att fungera praktiskt i storre
skala pa en kollektivtrafikbuss. Under demonstrationerna lossnade kameran fran sin
héllare. Férarna glommer att ladda kameran, ta den med sig, sla pa och av etc. Kameran
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begransade ocksa forarens sikt beroende pa var den positionerades. Dashcam ar séaledes
ingen bra 16sning for att samla in data i kollektivtrafik.

En tankt framtida affarsmodell for data ar offentlig upphandling. Upphandling tar lang
tid och kraver resurser hos kommunen. Att upphandla denna typ av data har inte gjorts
tidigare, vilket gor att kompetens saknas hos kommuner. Kommuner behover forsta vad
detta ska vara bra for, for att motivera kostnaden.

Ett tankt framtida anvandningsfall ar att samla in data om felparkerade fordon och sedan
skicka felparkeringsavgiften till fordonsagaren. Alternativt skulle data kunna samlas in
och delas med en parkeringsvakt, men fordonet skulle antagligen hinna ldmna platsen
innan parkeringsvakten hann dit. En annan 16sning ar att samla in och anvinda data for
att botfilla obehoriga fordon i kollektivtrafikfalt. Dagens lagstiftning tillter inte sidana
losningar. Hittills har regeringen visat inget intresse for att astadkomma en forandring.

Det finns ocksd en utmaning med att en aktor kan ha ett visst problem, men sitter inte
pa 16sningen i fraga. Exempelvis kan en kollektivtrafikbuss framkomlighet hindras av
annan trafik, men bussoperatoren eller kollektivtrafikmyndigheten kan inte botfilla.
Effektivitetsvinsterna kan ocksa vara ojamnt foérdelade, vilket i sin tur gor det svarare att
reda ut vem som ska betala for vad och varfor. En kamera pa en buss kan t.ex. anviandas
for att samla in data om en foreteelse som kommunen har nytta av, men inte operatéren
eller kollektivtrafikmyndigheten. Datadelning mellan olika aktorer kommer att medfora
kostnader for att sdkerstilla att datadelningen ar korrekt juridiskt.

4.3 Uppgifter att arbeta vidare med

Detta delprojekt har visat att tekniken fungerar i ett forsokssammanhang i liten skala.
Fragan blir da hur vi tar projektresultatet vidare till nista niva. I denna del finns ett antal
utmaningar att arbeta vidare med.

Att skala upp tekniken som sddan later sig forhallandevis enkelt goras. Tekniken ar
designad for att kunna skalas upp. Arkitekturen har inga begransningar avseende volym.
Enheterna, sensorerna, gor sitt jobb och backend server etc finns i molnet dar det heller
inte finns ndgra begransningar. Samma sak géller administration, uppgraderingar etc
som kan utforas i t.ex. massuppgradering och 6vervakning av alla sensorer.

Nya anvandningsfall behover utvecklas och testas. Exempelvis utomlands forekommer
forsok med att detektera invasiva vixter (lupiner) langs vagkanten. Det finns uttalat
behov av bildabaserad/sensorbaserad analyser, bdde vad giller drift men ocksa vad
galler planering. Det dr viktigt att arbeta vidare med att bygga ett natverk med olika
aktorer som ar intresserade av att utveckla teknikens mdjligheter.

Nya vigar for att etablera datadelning med andra aktorer t.ex. blaljusverksamhet
behover byggas. Vi behover forsta mer vilka aktorer som har tillgang till vilken data och
vilka andra aktorer som skulle kunna ha nytta av data om den delades med dem. I detta
arbete ligger ocksa att forsta vem som ar kund och som ocksé ar beredd att betala for
data. I detta arbete ligger att forsta vilka olika behov t.ex. en liten eller stor kommun har.

Det behover dven arbetas vidare med hur datadelningen ska ga till legalt. Vem kan
bestamma Over data och vem har nyttjanderatt till data? En stor del av arbetet bestar i
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att forsta vilka riskerna ar och sedan hantera dessa sa att olika aktorer ska kdnna sig
trygga med datadelningen.

Plattformar for datadelning behover utvecklas. Olika datastrommar behover integreras
med varandra. Det behover arbetas vidare med standardisering av datafloden sé att olika
aktorer kan dela data med varandra. Det galler att hitta partners som ar intresserade av
ett sddant arbete. Exempelvis har standardiserad datadelning via plattformar mellan
elscooteroperatorer och stader utvecklats.?

Hur ser affirsmodellen ut? An si linge #r affiren for liten for att den ska vara
kommersiellt intressant. Det finns ingen egentlig marknad for datadelning. Det behover
dven arbetas mer med “séljpitchen” fran teknikutvecklarna for att fa kommuner att satsa
pa tekniken. Offentlig upphandling kunde vara ett sitt att skapa en marknad.

Myndigheter behover bli mer proaktiva. Mer proaktiva myndigheter skulle innebira en
bittre integration av tekniken i samhillet, diar lagstiftning och teknik utvecklas
tillsammans och samverka. Tekniken kommer att komma i stor skala inom négra ar, men
om juridiken inte finns pa plats kan vare sig kollektivirafiken eller kommunerna dra
nytta av teknikutvecklingen. Det kan vara bra att tidigt satta regler avseende bilder,
sensorer och bildanalyser.

9 Ett exempel pa detta dr Open Mobility Foundation’s Curb Management Working Group i USA
vars standardiseringsarbete har spridit sig till stider i Europa.
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5 Slutsatser och rekommendationer

Vi har i delprojektet gett forslag pa mgjliga anvandningsfall for trafik- och busskameror
samt demonstrerat framgangsrikt:

e Inventering av trafikskyltar

e Undersokning av vagkvalitet och viagskador
e Detektering av fotgangare och fordon

e Detektering av hinder

Utomlands ser vi att det finns ett intresse for att anvianda trafik- och busskameror i olika
sammanhang, bade pa forsoksstadiet och i kommersiell drift. Teknikutvecklingen inom
detta omrade gar ocksd mycket snabbt, vilket i sin tur 6ppnar upp for nya mojligheter.
Det nya inom teknikutvecklingen ar att dra nytta av s.k. edge computing i kameran och
deep learning. Med edge computing blir kameran en sensor som forser omvarlden med
data, i likhet med ménga andra sensorer, och inte med bilder eller filmer (avbildningar).
Syftet ar inte att fa visuell information (avbildningar) av saker och foreteelser utan att fa
information om objektet som sddant, t.ex. i vilken riktning de ror sig, hur manga och
vilken kategori objekten tillhor t.ex. personbil. Tekniken som behovs for att dstadkomma
en omvandling fran bildstrom till analys finns i kameran och inga bilder eller filmer
behover 1amna kameran for att fa ett resultat. Tidigare har bildstrommen behovt lamna
kameran for att analyseras pa en annan plats t.ex. till en extern server. Med edge
computing i kameror blir intranget i den personliga integriteten forsumbar. De kameror
vi anvant i projektet gar inte att fjarrstyra utan for att andra vad kameran ska analysera
kravs att mjukvaran ominstalleras fysiskt pa plats. Deep learning innebir i detta
sammanhang att kameran t.ex. blir battre och biattre pa att identifiera foremal och
sortera foremaélen i kategorier t.ex. manniskor, bussar och lastbilar. Sammantaget pekar
detta pa att omradet har stor potential.

Det kan uppstd anvandningsfall déar bild eller video behover lamna kameran for att
verifiera att analysen fran kameran ar ritt. I sidana fall behover anonymiseringen ske i
nasta steg. I den delen ar det ingen skillnad mot dagens situation.

Enlardom fran delprojektet dr att tekniken inte langre ar ett hinder for att komma vidare.
Det som saknas, for att komma vidare, kan sammanfattas utifrén tre faktorer.

e Acceptans
e Affiarsmodell
e Juridik

Acceptans: En viktig faktor for att komma framat ar att det ska finnas en acceptans for
den nya tekniken och en 6nskan att den kommer till anvindning pa olika sétt. De som
arbetar nira den dagliga verksamheten ser behoven och hur den nya tekniken skulle
kunna underlatta vardagen for dem. Region Stockholm har t.ex. lamnat in en begaran till
regeringen om att forandra regelverket for att komma &t felparkerade fordon, men hittills
har inte lagstiftaren agerat (kapitel 1.3.1). Senaste tillfallet som kamerabevakningslagen
andrades uttrycktes en oro hos regeringen for att filma miljon utanfor bussen och att
tiden inte var mogen for detta eftersom en siddan bevakning skulle traffa stora delar av
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den offentliga miljon.’ Vi har i delprojektet demonstrerat att det inte behover medfora
ett intrdng i den personliga integriteten om kameror anviands med beslutsintelligens
eftersom personuppgifter aldrig behover lamna kameran. En uppgift efter delprojektet
ar att arbeta vidare med att sprida kunskap om de nya kamerornas mojligheter for att
oka acceptansen for tekniken och dess forméga att bevara den personliga integriteten
intakt, bade hos lagstiftaren och hos medborgare. Fler projekt behovs ocksa for att
befasta teknikens mojligheter.

Affdarsmodell: Hur affirsmodellen kan tinkas se ut har inte utforskats i projektet.
Trafikverket har i mindre skala borjat upphandla data om infrastrukturen som fordon
samlar in (friktionsdata om vinterviglag). Ar upphandling en méjlig framtida
affarsmodell for vara anvandningsfall? Finns det andra siatt? Fragan om hur framtidens
affirsmodell ser ut behover arbetas mer med. Inom ramen av firdplanen digitaliserat
vagtransportsystem (Trafikverket 2022) uttrycker Trafikverket datas betydelse for
utveckling och innovation, men att samverkan ar avgorande for att komma vidare
eftersom det 4r ménga aktorer som tillsammans behover driva pa arbetet.

Juridik: Juridiken utgor idag ett hinder for att ta tekniken till nasta niva. En frdga som
behover utforskas mer dr om den befintlig lagstiftningen gér att anvianda eller om det
behovs ny lagstiftning? Svaret pa den fragan kommer i sin tur att styras av det aktuella
anvandningsfallet. I andvandningsfallen finns ocksa en glidande skala fran enkla fall till
mer komplexa fall. Ett enklare fall skulle kunna vara en kamera som kan kinna igen
kategorier av fordon och sedan rikna dessa inom en begrinsad radie. I kameran suddas
all persondata bort och endast analysen av datastrommen lamnar kameran dvs antalet
fordon som passerar platsen. Ett mer komplext fall skulle kunna vara en kamera som kan
detektera obehoriga fordon pa fel plats och sedan skicka en bild som bevis pa
overtradelsen. Har kommer personuppgifter att behova lamna kameran.

Idag ar vissa kameror, som filmar utanfor bussen, undantagna frén tillstindsplikten
enligt kamerabevakningslagen t.ex. backkameror och dashcam. Vi har i projektet anvant
oss av dashcams, men under piloten blev det tydligt att detta inte kommer att fungera
praktiskt i en storre skala. Vi har ocksa anvant en fastmonterad kamera pa en lyktstolpe
och dven dar har det funnits praktiska hinder t.ex. att fa tillgang till elektricitet dygnet
runt. I ett kollektivtrafiksammanhang behover en sdédan kamera tillstind fran IMY enligt
kamerabevakningslagen.

Vi har i delprojektet demonstrerat en ny generation kameror, déar beslutsintelligensen
sitter i kamerans hardvara. Den nya tekniken 6ppnar upp for bildanalys som endast
medfor en helt kortvarig personbevakning. Hur ska den nya generationens kameror
bedomas enligt kamerabevakningslagen? Det gar att argumentera for att den typ av
kamera som vi anviant i delprojektet kan likstéllas med en backkamera, som inte omfattas
av kamerabevakningslagen. Ett forsta steg framat ar att t.ex. en bussoperator soker om
tillstind hos IMY (forhandsbesked) for att filma utanfor kollektivtrafikbussen och i
ansokan lyfter att frigan om huruvida tillstandsplikt kréavs eller inte ar oklart och att svar
onskas i den delen. P& si sitt kan rattsutvecklingen drivas framat. Nar det géller mer
komplexa fall, dar personuppgifter behover lamna kameran, kravs det fortfarande
tillstand ifran IMY enligt kamerabevakningslagen. Problemet har har varit att IMY:s mer
langsamma tillstdndsprocess inte ar kompatibel med kollektivtrafikens behov av snabba

10 Prop. 2019/20:109 S 24.
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beslut. I den delen ar det fortfarande en lagandring som behovs for att skala upp
tekniken, men en sddan lagstiftning kommer i sin tur att styras av anvandningsfallet t.ex.
parkeringsovervakning.

Dataskyddsforordningen galler alltid for personuppgiftsbehandling, oavsett om
kamerabevakningslagen ar tillamplig eller inte. Det racker med att
personuppgiftsbehandling sker helt kortvarigt for att regelverket ska gilla. De kameror
som vi har anvint i delprojektet behandlar alla personuppgifter mer eller mindre
kortvarigt. Det vi har gjort i delprojektet ar att frimst korta ner lagringsminimering till
ett minimum. I dataskyddsforordningen ar dndamalet med datainsamlingen styrande,
vilket i sin tur kommer att paverkas av anvandningsfallet. I framtiden skulle det vara
mojligt att tinka bussen som en rullande plattform for olika sensorer inklusive kameror
som samlar in data. Datainsamlingen skulle da kunna ske for olika andamal av en rad
olika aktorer. Utmaningen ar nar det giller kameror och fordon ar att det inte gar att
arbeta med samtycke fran de som avbildas. En forare kan inte stanna bussen och fraga
om samtycke var gang en person filmas. En privat aktér kan i stillet anvinda
intresseavviagning som rittslig grund for datainsamlingen (den som samlar in data har
ett storre intresse av datainsamlingen stillt mot intranget i den enskildes integritet), men
det kan inte en myndighet anvinda. En myndighet skulle t.ex. behova stod i lag for att
samla in data for ett visst andamal.

Sammanfattningsvis visar vart delprojekt pa att det kan vara mojligt att anvianda
befintlig lagstiftning inom ett smalt anvindningsomrade for kollektivtrafiken namligen
den situationen att en privat aktor anvinder en kamera dir endast aggregerad
anonymiserad data lamnar kameran. Detta forutsitter ocksa att IMY eller domstol
jamstaller en sddan kamera med en backkamera. I 6vrigt kommer ny lagstiftning att
behovas beroende av anviandningsomréade.
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Bilaga 1 - Bakgrund: Drive Sweden
Policy Lab

Denna rapport ar ett resultat av ett delprojekt inom Drive Sweden Policy Lab (DSPL).
Bakgrunden till DSPL var att en ansats att fa teknikutvecklingen och regelverk att ga mer
i takt med varandra och utveckla nya metoder for policy- och regleringsinnovation. Syftet
med DSPL ar bl.a. att utforska hur teknik- och tjansteutvecklingen relaterar till det
existerande lagutrymmet for framtidens mobilitetstjanster samt visa pa behov av
forandring av regelverk och ge forslag pa 16sningar. Sedan 2019 har DSPL arbetat med
olika regelutmaningar om t.ex. sjilvcertifiering av autonoma bussar samt behov och
osidkerheter kring fordonssensorer och datadelning. Delrapporter dr samlade under
RISE webbsidan och Drive Swedens webbsidan.

DSPL utgar fran specifika “case” som &ar kopplade till finansidren Drive Swedens
projektportfolj, effektlogik och mal samt bidrar till en mer generell kunskapsutveckling
for aktorerna i privat och offentlig sektor. Projektets workshopformat tillater att specifika
fragor lyfts och 16sningsforslag tas fram gemensamt av de narvarande intressenterna.
Projektet levererar bade nya losningar pa existerande utmaningar men bidrar ocksa till
att sprida kunskaper och erfarenheter kring policy lab-metodiken. Resultat frdn casen
generaliseras och diskuteras kontinuerligt med bredare publik genom (webb)seminarier
och relevanta konferenser, och i tatt samarbete med Drive Swedens temaomrade
policyutveckling. Projektets 6ppna design syftar till att det ska vara mojligt att ta in nya
case/parter allt eftersom.

Fem olika case avses pagar inom Drive Sweden Policy Lab 2021/22. Dessa ar:

Case 1 — Modernare och enklare skattesystem for privat bildelning (1ank till delrapport)

Delprojektet utforskade ett enklare och modernare skattesystem for delningsekonomin.
Syftet var att 6ka kunskapen om hantering av beskattning inom den delen av
delningsekonomin dir privatpersoner hyr ut losa saker, bl.a. fordon, inom dagens
regelverk. I delprojektet gav vi forslag och konkretiserade behov av ett forandrat
regelverk.

Case 2 — Busskameror for samhdllets nytta belyser potentialen av kamerabevakning
inom kollektivtrafik.

Case 3 — Trafikkameror for samhdillets nytta belyser potentialen av kamerabevakning
inom Kkollektivtrafik.

Case 4 — Framtidens trafikregler (projektet fortsatter till 2022-12-31)

I delprojektet identifieras utmaningar, mojligheter och losningar angiende dagens
regelverk for utformningen av trafikregler, hur det mottas av de som utfardar regler och
av de som kan ha nytta av maskinldsbara trafikforeskrifter samt konsekvenser av
alternativen.
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Case 5 — Forstudie regulatoriskt vixthus biluthyrningsregelverket

Detta delprojekt utforskar hur troskeln kan sankas for yrkesmaissiga aktorer att dela
oanvanda fordon med andra pa kvallar och helger for att minska behovet av egen bil hos
privatpersoner. Genom policylabb-metodiken identifierar vi utmaningar, mojligheter
och losningar angdende “biluthyrningsregelverket”.
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Through our international collaboration programmes with academia, industry, and the public
sector, we ensure the competitiveness of the Swedish business community on an international
level and contribute to a sustainable society. Our 2,800 employees support and promote all
manner of innovative processes, and our roughly 100 testbeds and demonstration facilities are
instrumental in developing the future-proofing of products, technologies, and services. RISE
Research Institutes of Sweden is fully owned by the Swedish state.

| internationell samverkan med akademi, naringsliv och offentlig sektor bidrar vi till ett
konkurrenskraftigt naringsliv och ett hallbart samhélle. RISE 2 800 medarbetare driver och stoder
alla typer av innovationsprocesser. Vi erbjuder ett 100-tal test- och demonstrationsmiljoer for
framtidssakra produkter, tekniker och tjanster. RISE Research Institutes of Sweden ags av
svenska staten.

RISE Research Institutes of Sweden AB Mobilitet i Transformation
Box 857,501 15 BORAS RISE Rapport : 2022:101
S Telefon: 010-516 50 00 ISBN: 978-91-89711-45-7

E-post: info@ri.se, Internet: www.ri.se
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