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Ansokan om undantag fran lagen (1998:492) om biluthyrning m.fl. f6r att bedriva forsoksverksamhet

Skovdebostidder ansoker hdrmed med stod av 12 kap. 8 § regeringsformen (1975:152) och 25 § lagen
(1998:492) om biluthyrning om att fa bedriva uthyrningsrorelse med undantag fran

- lagen (1998:492) om biluthyrning,
- foérordningen (1998:780) om biluthyrning,
- 6kap. 6§ 7 fordonsférordningen (2009:211), och

- 5kap. 14 § forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvindning, (tillsammans
benidmnda biluthyrningsregelverket)

i fyra ar fran dag for beslut. Ans6kan om undantag avser de fordon som anvinds i
uthyrningsrorelsen oavsett dgare.

Bakgrund och syfte med undantaget

Det allminnyttiga bostadsbolaget Skvdebostader har for avsikt att tillsammans med det statliga
forskningsinstitutet RISE Research Institutes of Sweden AB (RISE) och plattformsoperatéren for
delade biltjdnster Ezeride AB (Ezeride)' bedriva forsok och forskningsprojekt syftande till att utreda

1 Ezeride AB (559246-4704) ar ett bolag som &dgs bland annat av NEVS och Mekonomen och ar leverantor
av mobilitetstjanster med kommersiella samarbeten med flera féretag dar biluthyrningsregelverket
kommit upp som en begransande faktor.
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nya former for fastighetsnédra mobilitet inom ramen for ett regulatoriskt vixthus avseende
biluthyrningsregelverket.

Arbetet med denna ansdkan har letts av RISE inom ramen for en genomfdrbarhetsstudie finansierat
genom det strategiska innovationsprogrammet Drive Sweden.? Det har skett i dialog 4ven med bl.a.
Transportstyrelsen, Kommittén for teknologisk innovation och etik (N 2018:04) (Komet), Sveriges
allménnytta och Skovde kommun.

I Sverige finns det manga yrkesméssiga aktorer med fordon som stir oanvianda pa kvillar och helger.
For att boende ska vdga avstd en egen bil till f{érman for delade fordon kréavs sannolikt en viss kritisk
massa av tillgéngliga delade fordon, som kan tillhandahallas av olika akt6rer. Samtidigt har det pa
manga hall visat sig att det ar svart att hitta barkraft {6r kommersiella bilpooler i renodlade
bostadsomraden. Fastighetségares egna fordon som annars hade statt oanvénda kan, tillsammans
med andra boendes privat bildelade fordon, vara den kritiska massan. Fastighetsdgare har sannolikt
goda skél att upplata sina fordon till delning, om detta skulle kunna tillatas ske pa ett enklare sitt.
Detta skulle i sin tur leda till att behovet av privat bilinnehav och dirmed kostnadsdrivande
parkeringstal skulle kunna minskas. Det kan ytterst bidra till ett mer héllbart samhille genom att
effektivisera resursanvdndningen och 6ka anvdndningen av nya och mindre klimat- och
miljopaverkande fordon. Pa sikt skulle detta kunna 6ppna upp for nya tjanster och 16sningar for
framtidens delade fastighetsnira mobilitet, men for att sa ska bli verklighet beh6ver omradet
utforskas mer.

Grunderna for ansokan

Biluthyrningsregelverket och behovet av fortsatt utveckling

Teknikutvecklingen har sprungit allt lingre ifran regelverket f6r yrkesmassig biluthyrning som av
Transportstyrelsen ansdgs vara 6verreglerat redan innan den privata bildelningen blev utbredd.
Privatpersoner kan med farre (framtvingade) kontrollmekanismer l4tt dela sin bil genom
kommersiella plattformsoperatorer. Plattformsoperatérerna erbjuder i sin tur ett paket av kontroller
av korkortsinnehav, identitetskontroll, betalningsf6rméga osv. som enligt aktorerna sjilva vil kan
jamforas med den seriositet som préglar uthyrningsverksamhet med tillstdnd fran
Transportstyrelsen. En utgdngspunkt for biluthyrningsregelverket dr dock att det 4r tillstdndshavaren
som vid yrkesmaissig biluthyrning ska svara for detta arbete. Det behovs studier och méjlighet att
prova nya losningar avseende detta nya fenomen och dess effekter som inte later sig goras inom

ramen for ordinarie lagstiftning.

Komet har lyft fram biluthyrningsregelverket som ett exempel pa en orsak till att forsck med
bildelningstjanster inte kunnat genomfdras.® RISE har i f6ljande egna projekt uppmarksammat
biluthyrningsregelverket:

Z https://www.drivesweden.net/

3 Komet beskriver 2019:09, https://www.kometinfo.se/wp-
content/uploads/2020/01/F%C3%B6rs%C3%B6k-f%C3%B6r-teknologisk-innovation_Komet-beskriver-
2019_09-1.pdf.



I "P2x Partio”, ett delprojekt av programmet KRABAT, som Drive Sweden har drivit pa uppdrag av
regeringens samverkansprogram "Nista Generations Resor och Transporter”, har Volvo
Cars/Sunfleet och Hertz analyserat och testat delning av privata fordon. Under dren 2017 till 2019
skapades forstaelse kring marknadsmekanismer och ersittningsmodeller for olika erbjudanden, och
ett pilotprojekt skulle 2019 erbjuda anvidndare att dela sina bilar genom Hertz’ bilflotta. Idén gick ut
pa att bildgare kunde 1amna sin bil pa Hertz station pa Landvetter flygplats for att slippa betala
parkering medan Hertz i gengdld kunde utoka sin flotta pa ett flexibelt sitt. Det visade sig dock vara
en utmaning att hitta tillrackligt med kunder som var beredd att dela bil, och att
biluthyrningsregelverket egentligen inte (baserat pa den stora tillkommande formalia) tilldt Hertz att
hyra ut dessa privatbilar. Av den anledningen hyrdes det aldrig ut bilar i projektet, och enbart bara
service- och kommunikationsfléden pa ett fatal bilar testades. Projektet gav dock upphov till Drive
Swedens forsta policylabb som bide undersokte hyrbilslagstiftningen samt skapade en dialog med
Transportstyrelsen, och foranledde Skatteverket att genomfora fordndringar avseende skatt for
privat bildelning (P2P).

Fragorna har dven kommit upp i andra projekt séisom LIMA dir det har diskuterats huruvida vanliga
foretag kan hyra ut sitt 6verskott av personalbilar till privatpersoner. Inget foretag nappade
emellertid pd idéen da deltagande skulle ha inneburit att de behdvde registrera sig som ett
biluthyrningsforetag.

I manga projekt har biluthyrningsregelverket skapat behov av sirskilda 16sningar sdsom att ha
bilpooler som med tillstdnd hyr ut fordonen - vilket har utmanat 16nsamheten i affirsmodellerna.
Manga av de lagstiftningsrelaterade utmaningarna kan 16sas av externa bilpooler men inte genom
foretagens egna fordon. Detta sker samtidigt som svarigheterna med att fa mobilitet som tjanst (eng.
mobility as a service eller maas) att fungera i stor skala dr stora. Inom ramen for kommande
forskningsprojekt kommer framforallt f6ljande aspekter utredas narmare:

- administrativa och regelméssiga utmaningars paverkan pa beslut att yrkesmaissigt dela
fordon eller inte,

- plattformsoperatorens roll, ansvar och automatiseringsmdajligheter i ett framtida system med

delade fordon av savél privat som yrkesmaissigt tillhandahallna fordon,

- gransdragningen mellan reglerna for virdering av formansbil och ett hyresforhallande pa
marknadsmaéssiga villkor som erbjuds fler 4n anstillda, och

- mojligheter och utmaningar med l6ften om tillgénglig mobilitet som, vid vissa tillfdllen da
det helt saknas tillgdngliga fordon i anslutning till bostaden, kan behova uppfyllas med
inldnade fordon som inte redan &r registrerade som fordon tillh6rande uthyrningsrorelse.

Varfor ordinarie tillstandsforfarande inte dr en framkomlig vag i detta fall
Biluthyrningsregelverkets begransningar skapar utmaningar, sdvil osikerhet om lagligheten i ett

decentraliserat ansvar som forsvarar det praktiska kring uppldgg. Det handlar bl.a. om att

- ettav syftena dr att inom ramen for kommande forskningsprojekt visa om och i sé fall hur en

fullgod uthyrningsrorelse, med stod av en plattformsoperator (som i vért fall dessutom sjélv



har tillstdnd for biluthyrning) som kan ge ledning i fragor om hur rorelsen bast bedrivs av
den som sjdlv med hinsyn till yrkeskunnande inom uthyrningsrérelse inte hade kvalificerat
sig for tillstand (6 § lagen (1998:492) om biluthyrning foreskriver att tillstdndshavaren pd egen
hand ska skaffa sig detta yrkeskunnande, dven for ett tidsbegrdnsat forsok som nu avses. Det dr
alltsd inte majligt att som foretag kunna prova om affdrsmodellen fungerar utan den tidsutdrakt,
administration och kostnad biluthyrningsregelverket medfor aven for en verksamhet sd smdskalig att
den, om det vore frdga om en privatperson, kunnat bedrivas utan tillstind),

- forfaranden som bygger pa att 6verlata en storre del av upplagget pa en plattformsoperator,
som ett satt att kdpa sig fri fran att sjilv behova engagera sig, riskerar dven med tillstdnd att
sta i strid med nuvarande lagstiftning betraffande kravet pa att det hos tillstdindshavaren ska
finnas en eller flera fysisk person som ar ytterst ansvarig (7 § lagen (1998:492) om biluthyrning
foreskriver att det [h]os juridiska personer som har tillstdnd till uthyrningsrorelse ska det finnas en
eller flera personer som har sdrskilt ansvar for att verksamheten bedrivs i enlighet med gdllande
regler och god branschsed samt tillgodoser trafiksdakerhetens krav”. Det dr vad vi funnit inte klart
hur detta krav forhdller sig till en situation ddr en stor del av kontrollen over verksamheten flyttas
frdn tillstdndshavaren),*

- efterleva kravet pa att det 4r den som har tillstdnd for uthyrningsrorelse som ska fora de
anteckningar och bl.a. tillgdngliggéra dessa som foreskrivs i 8 § forordningen (1998:780) om
biluthyrning genom att lata plattformsoperatoren skta och genom utformningen av tekniska
system bestimma formerna for nédvandig dokumentation (Bestdimmelsen harstammar frdn en
numera upphdvd forordning som tillkom i en tid ndr de mojligheter som plattformsoperatorerna
erbjuder med kontroller pd distans inte kunde forutses. Ddrfor dr det oklart i vilken utstrdckning
skyldigheten kan delegeras, sdrskilt till en aktor med storre kunskap om de system inom vilka
anteckningarna fors och ddr dessa inte utan bistdnd frdn aktoren kan hdllas tillgangliga),

- krav pa anmailan av fordon som tillfalligtvis hyrs in f6r att vidareuthyras som ett led i att
fastighetségaren garanterar viss mobilitet forsvarar l6nsamheten (5 kap. 14 § forordningen
(2019:383) om fordons registrering och anvandning foreskriver anmdlan om dndrat
anvdndningssdtt vilket forsvdrar inldning av fordon som normalt inte anvands i uthyrningsrorelse
for att sakerstalla mojligheten att uppfylla ett lofte om tillgdng till bil. Det bor i sammanhanget
pdpekas att det dr agaren av fordonet som har ansvaret vilket medfor utmaningar avseende

privatpersoners fordon),

4 Av forarbetena fran nir personkretsen for provningen utdkades och kravet pa yrkeskunnande inférdes
framgar att ett av syftena bakom lagstiftningen var att undvika s.k. bulvanférhallanden, dvs. situationer
dar nagon utat framstar som dgare av viss egendom men i verkligheten innehar egendomen
huvudsakligen foér annans rakning, (prop. 1987/88:78 s. 40 ff) och det framholls i specialmotiveringen att
"[p]révningen av yrkeskunnande far istéllet avse den som rent faktiskt ansvarar for
uthyrningsverksamheten” (s. 60) och att i foretag med flera kontor "bér prévningen avse den som forestar
det lokala kontoret” (s. 60). Uttalandena gjordes i en tid dar de digitala verktyg som nu finns inte fanns
men kravet pa en ansvarig for respektive kontor kan tolkas som ett krav pa att kunna 6verblicka den
verksamhet som avses. Det finns siledes en risk att ett for omfattande stod i uthyrningsrorelsen (som
avses provas av Skovdebostdder) av personer som befinner sig pa annan plats fysiskt och organisatoriskt
medfor osakerhet i frdga om vem som rent faktiskt ansvarar for uthyrningsverksamheten. I det
sammanhanget ska sarskilt beaktas att mojligheterna att via de digitala verktygen 6vervaka och i realtid
folja uthyrningen tillkommer plattformsoperatoren.



- kravet pd anméilan i 5 kap. 14 § forordningen (2019:383) om fordons registrering och
anvandning kan enligt uppgift fran Transportstyrelsen av tekniska skél inte uppfyllas om
uthyrningsrorelsen bedrivs med stod av ett undantag da funktionen ar kopplad till
forekomsten av tillstand (Hur det i ett framtida system kan hittas automatiserade former for
exempelvis brottsbekdmpande myndigheter att, utover manuellt svar frdn dgaren om forarens
identitet, fd reda pd att det dr ett fordon dar sddan kontakt behover tas dd den inte fors av dgaren,
leasingtagaren eller deras ndrstdende behover studeras ndrmare), och

- krav pa periodisk kontrollbesiktning, utover de som géller for fordonen i allménhet,
forsvarar mojligheten att f4 tillgéng till nya och sdkra fordon da dessa normalt har lagre krav
pa periodisk kontrollbesiktning &n &ldre fordon, (6 kap. 6 § 7 fordonsforordningen [2009:211]
foreskriver sarskilda besiktningsregler for fordon som anvdnds i uthyrningsrorelse. Dessa forhojda
krav trdffar framfor alit nyare fordon och utan hdnsyn till i vilken omfattning de brukats.
Besiktningsreglerna tar inte heller hansyn till relationen mellan nyttjandet i uthyrningsrorelse och
annan korning — dvs. det dr inte endast fordon som brukats mycket som behover besiktigas ofta utan
aven knappt anvdnda nya fordon.).

I ssmmanhanget kan sarskilt papekas det, till och med straffrittsliga, ansvar som féreligger om en
bedomning att ett forfarande dr lagligt skulle visa sig felaktig. Det finns dédrfor ett stort virde for
Skovdebostiader fa den frihet det innebér att undantas fran alla de sérskilda regler som géller for
yrkesmadssig biluthyrningsrorelse.

En bérande del i forsoksprojekt av detta slag som foreslas pagéd under langre tid 4r att det 6ppnar upp
for en agil utveckling. Det kan saledes inte uteslutas att det finns fler uppldgg som inom ramen for
undantaget kan komma att provas som skulle vara svarforenliga med ordinarie tillstdndsforfarande.
Det kan bl.a. handla om uppféljningsprojekt for att arbeta fram automatiserade former for
formedling av uppgifter om hyrestagare fran plattformsoperatorer till Polismyndigheten.
Mojligheten att hantera samhaéllets 6kade krav pa formaga till brottsbekdmpning pa ett
standardiserat, rittssdkert och for uthyrare/plattformsoperatorer skalbart sétt oberoende av tid pa

dygnet kan vara ett omrade att utveckla inom ramen fér kommande forsok.

Riskerna med begart undantag ar begransade

Ett syfte med undantagen ir att understka mdjligheten att i en liten kontrollerad miljo moéta och hitta
l6sningar pa de problem som kan tdnkas uppkomma i en mer avreglerad framtid. Det kan ge svar pa
om riskerna, som ofrankomligen alltid finns vid delning av fordon, ar hogre for yrkesmaissig
bildelning &n privat bildelning. Vi bedomer riskerna som sa pass begransade att undantag fran
biluthyrningsregelverket bor ges.

Skovdebostiader ar heldgt av Skovde kommun och ddrmed att betrakta som en serids aktor som kan
bedriva ett sddant forsok pa ett ansvarsfullt sétt tillsammans med RISE. Transportstyrelsen ser
dessutom i allménhet, relativt vissa andra omraden, mycket fa problem kopplade till den
yrkesmassiga biluthyrningen. I vara grannléander, som saknar motsvarande reglering, dr samtidigt
problemen fa.

Skovdebostidder innehar f6r nérvarande drygt 10 fordon som skulle kunna bli aktuella for att
inkludera i ett f6rsok och biluthyrningsrorelsen kommer ddrmed inte heller att paverka



hyrbilsmarknaden i stort. Det dr i storleksordningen detta antal fordon som 6ver tid kan komma att
hyras ut med st6d av det nu begirda undantaget, dven om flexibilitet begérs for att kunna mojliggéra
modeller med tillfalligt inldnade fordon. Inledningsvis avser Skovdebostédder hyra ut fyra fordon i
den fastighet dar huvudkontoret 4r lokaliserat for att sedan, i den man det finns intresse hos
hyresgésterna, sprida tjansten till fler fastigheter.

Det finns skal att tro att risken for missbruk av fordonen &r lagre dn annan uthyrningsrorelse.
Skovdebostidder har sdsom bostadshyresvird till hyrestagarna i biluthyrningsrorelsen en i grunden
god kundkdnnedom med mdjligheter att i undantagsfall efter individuell bedomning parera sirskilda
risker. Den utveckling som skett inom privat bildelning medf6r att det redan idag finns tillgang till
bilar utanfor biluthyrningsregelverkets tillimpningsomrade.

Trafiksdkerhetsmissigt kan sdgas att fordonen som dterkommande avses hyras ut med stod av
undantaget ar alla elbilar av modern drsmodell. De brukas, tillskillnad fran traditionella hyrbilar,
l6pande och sannolikt mest av de anstéllda i Skovdebostidder varfor det finns goda méjligheter att
upptiacka forsdmringar av fordonen som kan péaverka trafiksdkerheten. Om andra fordon tillfalligtvis
skulle komma att ldnas in for vidareuthyrning kommer det att, efter att ha gett Transportstyrelsen
mojlighet att ldmna synpunbkter, tas fram rutiner for vilka krav som avses stéllas pa sddana fordon.

Skévdebostdder kommer om dispensen meddelas att

- endast hyra ut personbilar klass 1 samt latta lastbilar (som dessutom inte &r registrerade for
taxitrafik),

- endast hyra ut dessa fordon till anstéllda, forstahandshyresgister och av Skovdebostader
godkidnda andrahandshyresgéster (samtliga inklusive nérstaende®),®

- sidkerstilla att det enligt avtal med en plattformsoperator som férmedlar uthyrningen finns
bevarat och vid begiran lamnas uppgifter om fordonens hyrestagare till myndigheter pa sitt
som motsvarar atagandena i biluthyrningsregelverket (sdrskilt limnar ut uppgifter till
Polismyndigheten i dess brottsbekdmpande verksamhet),

- 1i0vrigt medverka till dialog med Polismyndigheten, Transportstyrelsen for att sdkerstélla att
verksamheten kan bedrivas pi ett sikert sitt genom att bl.a. tillse att hyrestagare har korkort
samt att fordonen i uthyrningsrorelsen i 6vrigt ar trafiksékra, besiktigade, pastéllda,
forsakrade, inte har anvindningsférbud och i 6vrigt vid behov anpassa verksamheten, och

- att fordonen ska forses med en kopia av regeringens beslut.

Ansokan avser ett tidsbegrénsat tillstdnd. Genom ett undantag som l6per under ett antal ar finns

mojligheter att i flera steg 6ver tid utveckla de nya l6sningar som avses att prévas.

5 Med narstaende avses make, sambo eller hemmaboende barn (6ver 18 ar) som ar folkbokfoérda
tillsammans med hyresgésten.

6 Med hyresgaster avses saval lokal- som bostadshyresgéster, dvs. savél fysiska som juridiska personer. I
den man fordonen hyrs ut till juridiska personer ska en fysisk person prévas mot de krav som tillampas
avseende bl.a. korkort.



Ovrigt

Transportstyrelsens framstallan om att upphava biluthyrningslagen och
biluthyrningsforordningen

Transportstyrelsen foreslog efter dialog med ansvarigt departement i oktober 2012 att
biluthyrningsregelverket skulle upphévas si snart som mojligt.” Som skél angavs i korthet att
biluthyrningssektorn ar 6verreglerad, att det sdllan forekommer brister, att det inte finns problem
hos aktorerna, att det krivs starka skal att reglera en niringsverksamhet och att motsvarande
reglering saknas i vara grannlénder.

Redan under beredningen infor att nuvarande biluthyrningslag inférdes (prop. 1997/98:63)
framfordes tveksamheter fran Lagraddet om det var fraga om en 6verreglering. Det fanns inte heller
da nagon utvardering av om det dr regelverket som bidragit till att problemen var fa pa omradet eller
om det fanns andra skal. Bristen pd underlag ansags dock tala mot att &ndra ordningen enligt tidigare
lagstiftning med tillstdndskrav - sdrskilt mot beaktande av att det inte da framkommit nagra krav i
avreglerande riktning fran branschen eller ansvarig myndighet. Det spelade i detta &dven in att
lagstiftningen kom att spegla reglerna for yrkesméssig trafik, vilket Lagradet i och for sig redan da
ansdg saknade sakliga skal.

Under beredningen av Transportstyrelsens framstéllan valde ett stort antal remissinstanser att
tillstyrka eller inte invinda mot forslaget. Det forekom dock invéandningar bl.a. i form av oro for
oseriosa aktorer och mojligheten for brottshekimpande myndigheter att fa del av uppgifter om
hyrestagare. Flera av dessa utmaningar kan hanteras genom att ligga ett storre ansvar pa
plattformsoperatorer, vilket redan tillimpas pé flera héll inom den privata bildelningen. Om
regeringen medger undantag fran biluthyrningsregelverket kan erfarenheterna fran
forsoksverksamheten bidra med underlag till beredningen av Transportstyrelsens framstillan - och
da sdrskilt andra 16sningar for att moéta de invandningar som framforts.

Jamstalldhetsperspektiv

Min dger och anvinder i storre utstrackning bilar &n kvinnor. Okad bildelning kan méjliggora en
mer jamstalld tillgédng till fordon. Det finns vidare i dag vissa konskodade problem i trafiken, sisom
att mén oftare dn kvinnor lagfors for trafikbrott, exempelvis hastighetsévertradelser. Bittre
hantering av bildelning i Sverige kan sannolikt leda till 6kade krav pé sdker anvindning/cka
regelefterlevnaden vilket kan bidra till att 16sa vissa av dessa problem och utmana stereotypa
konsroller i trafiken.

Regulatoriskt viaxthus som laroprocess

Ett beslut om undantag fran biluthyrningsregelverket kan tjina som ldrande exempel pd hur
forsoksprojekt kan bedrivas pa omraden dir det inte sedan tidigare finns en forberedd ordning for
ansOkningar om forsok.® Lirdomar fran processen kan séledes vara till nytta dven pa helt andra

omraden och kommande system for hantering av forsoksverksamheter i Sverige.

7 Transportstyrelsens dnr TSTRYT 2011/23242, Infrastrukturdepartementets dnr 12020,/00256.
8 Sdsom exempelvis forordningen (2017:309) om férsdksverksamhet med automatiserade fordon.



Uthyrning till anstdllda inom ramen for undantaget avses, med storsta sannolikhet, endast ske i ringa
omfattning mot bakgrund av viarderingsreglerna avseende bilf6rmén i inkomstskattelagen
(1999:1229).° Det finns dock, om det inte vore for forsokets begriansning till boende och anstéllda,
mojligtvis utrymme till uthyrning utan att aktualisera bilf6rmén redan enligt dagens lagstiftning for
uthyrning pa marknadsmaéssiga villkor. Det forutsatter i s& fall bl.a. att uthyrningen sker till anstillda
pa marknadsmissiga villkor som erbjuds en bred allminhet.'° Beroende pa intresset av ett upplagg
med uthyrning i ringa omfattning &r det mojligt att ledning kan dras kring mdjligheterna till en
reformering av bilf6rmansregelverket till att frimja delad framf6r exklusiv tillgang till bil. Detta
sdrskilt om anstéilldas tillgang till fordonen efterstills de boendes behov for att reducera karaktaren
av forman." For att inom ramen for dispensen ha flexibilitet i detta hinseende omfattas dven
anstillda av ansokan trots att ett alternativ, om an skatterattsligt ofordelaktigt, dr att helt hantera
deras tillgang till de uthyrda fordonen sédsom formansbil.

Skoévdebostider dgs av Skovde Stadshus AB som i sin tur 4gs av Skévde kommun. Bolaget har drygt 5
300 bostader (drygt 7 000 hyresgaster 6ver 18 dr) av alla uppténkliga slag och storlekar. Fran centrala
smaldgenheter i 1800-talshus till ett naturnéra boende i nybyggda fristdende villor.

9Se 61 kap. 5-11 §§ inkomstskattelagen (1999:1229).

10 Skatteverket skriver i sin rattsliga viagledning att "[d]et kan &ven vara fraga om en person som hyr bil pa
marknadsmadssiga villkor pa 6ppna marknaden av ett biluthyrningsforetag, som rakar vara personens
arbetsgivare. I detta fall uppkommer ingen formansbeskattning om den anstillda betalar en
marknadsmassig hyra till

foretaget.”https://www4.skatteverket.se /rattsligvagledning/edition/2021.16/321423.html#h-Hyra-bil-
av-arbetsgivaren, last 2021-12-03.

11 Det kan, om dn inte fullt jamférbart, dras vissa paralleller till reseférmaner med inskrankande villkor
som, se 61 kap. 12-14 §§ inkomstskattelagen (1999:1229).



