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Normaliserad pdverkan for olika faser och miljdpaverkanskategorier
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LCA for delade elsparkcyklar i Sverige

Total energy demand [MJ,,,,/km travelled]
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Spare parts  Transport from
manufacturing
to user

Production Collection and End-of-life
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- HBH . |

Resultaten paverkas starkt av nyttan
av sparkcykeln, d.v.s. totala antalet km
man kan kéra under livstiden.

Total
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Resultat - klimatpaverkan fran olika delar av livscykeln

160
140 mCase 1, 2yr, 1760 km
E 120 mCase 2, 5 yr, 8670 km
[]
<
] 101.6
® 100
[}
e
o 80
[}
o
O 60
o 445
40
245
20
31 13 6.5 1.8 =
Production Transport Charging Collection & Spare parts
redistribution
Production
phase Use phase

RISE — Research Institutes of Sweden

41 54
. —

End-of-life

136.0
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Total

Laddning ger litet
bidrag till totala
klimatpaverkan om
man anvander
svensk el.

Spare parts kan vara
overskattning da vi
ej tagit hansyn till att
man ateranvander
delar fran uttjanta
sparkcyklar som
reservdelar
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Klimatavtryck fran LCA perspektivet
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t Case 1; 1 yr (880 km): 244 g CO, eq./pkm
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behdver nyttan, totala
antalet km under
livstiden, fordubblas.
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Slutsatser

 Bidraget till miljopaverkan fran insamling av elsparkcyklar for laddning, underhall
och redistribution har minskat avsevart

* Produktionsfasen bidrar mest till den totala miljopaverkan, foljt av reservdelar for
den nyare modellen (jamfort med insamling for tidigare modell).

* Det totala antalet kdrda kilometrar maste fordubblas for de tyngre elsparkcyklarna
jamfort med de lattare for att klimatpaverkan skall minska.

* Foljande parametrar bor man folja upp for att kunna saga nagot mer precist om
miljopaverkan fran delade elsparkcyklar i sin stad: totala korstrdackan under livstiden,
hur insamlingen av elsparkcyklar gors (vilka fordon och hur 1anga striackor) samt vilket
miljoavtryck produktionen ger. Rl

8 RISE — Research Institutes of Sweden SE
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Antal resor per elsparkcykel per dag i olika stader

14 Avergae number of trips per scooters used per weekday
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Stader behover forsta hur regleringar
paverkar anvandning och livslangd av
elsparcyklar




Policy &
styrmedel

Syfte med denna del: att forsta
nulaget, forutsattningar och goda
exempel om hur elsparkcyklar ska
kunna bidra till ett transporteffektivt
samhalle.

Darfor har vi undersokt hur

elsparkcyklar uppfattas, regleras och
hanteras i ett urval av svenska och

europeiska stader.

12 RISE - Research Institutes of Sweden




Fordonsregler och trafikregler — en éversikt (Sverige)

Nationell niva Lokal niva
» Fordons- och trafikregler ligger till grund for « Kommuner har langt gdende mandat att
hur elsparkcyklar kategoriseras (en besluta om lokala trafikregler som
elsparkcykel rdknas i Sverige som en cykel) och kompletterar/ersatter de generella
hur de far anvandas (samma trafikregler galler trafikreglernai trafikférordningen.

som vid cykling).
ykling) * Mende kan inte reglera elsparkcyklar sarskilt,

* Men anvandarna hanterar dem inte som eftersom lagstiftningen inte skiljer pa
"vanliga” cyklar (de kors pa trottoarer, de elsparkcyklar och "vanliga” cyklar. (Exv.
parkeras olampligt etc.). forbud/begransningar skulle omfatta alla

slags cyklar.
* Det ar polisens uppdrag att dvervaka att 85 ¢Y )

trafikregler foljs. * En kommun far flytta felparkerade cyklar som

tgor f ller hindrar trafiken.
Sarskilda parkeringsregler inférdes sep-22. Htgor fara elier hindrar trafiken

AN
13 RISE - Research Institutes of Sweden S




Policyinstrument m.m. i stader

* Policyinstrument

— Stader med en snabb 6kning av elsparkcykeltjanster forsdker hitta framgangsrika satt att styra
mot en sdker och hallbar anvandning av elsparkcyklar. De policyinstrument som anvands i svenska
och europeiska stader ar framst dialog, frivilliga avtal, tillstandssystem och upphandling. |
Sverige bygger tillstandssystemen pa tillstand enligt ordningslagen. P4 andra hall, t.ex. i Oslo, har
sarskild lagstiftning for tillstand inforts med anledning av elsparkcyklar.

— Vanligt ar att villkoren i avtalen/tillstanden férandras i takt med att parterna lar sig mer.

* Det gar att inkludera mer:

— Flerastader kombinerar policyinstrument med anpassningar av den fysiska infrastrukturen i
syfte att styra mot en battre situation.

— Oavsett vilket policyinstrument som anvands ar det vanligt att operatérerna tillampar geofencing
for att praktiskt och tekniskt styra hur elsparkcyklarna anvands och parkeras (t.ex. avseende
hastighet, tilltrade och parkeringszoner).

— Operatorerna tillampar dven andra atgarder for att forsoka paverka anvandarnas beteende, t.ex.
riktad information eller krav pa bildtagning vid parkering.

14 RISE - Research Institutes of Sweden
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Stockholm, Géteborg,

Malmo m.fl. svenska

stader

- Inledningsvis dialog och
frivilliga avtal +
geofencing.

- Allt fler stider har infort
tillstandskrav.

Képenhamn

- Forst forbjods uthyrning i
omraden med tat
bebyggelse.

- Nar forbudet havdes
inférdes tillstandskrav
och parkeringsregler
(otillatet att parkera pa
kommunal marki
centrum).

- Krav pa hjalm.

RISE — Research Institutes of Sweden

Obs! Bilden reflekterar situationen i juni 2022

Oslo

- Hade tidigare flest
elsparkcyklar/invanare i
Norden. Nu kravs tillstand
for uthyrning pa allman
mark. Maxtak pa 8 000 st
totalt i staden.

- Krav paatt sprida ut
fordonen i fyra zoner.

- Nattstangt kl. 23-05.

- Villkor for hastighet och
parkering kan inforas.

Helsingfors

- Frivilliga avtal om att sdanka
maxhastigheten nattetid i
hela staden och pa dagtid i
centrala delar av staden (till
15 km/h).

Reykjavik

- Samarbete mellan stad &

operatoérer

- Forbjudet att aka pa

bilvagarna (tillatet pa
cykelvagar och trottoarer)

Paris

Reglerar genom upphandling.
Maxtak 15 000 totalt. Var och en av
de upphandlade operatorerna far
stalla ut max 5 000 st. De ska pa
begiran plocka bort hela eller delar
av flottan.

Parkering ska ske pa specifika
platser, forbud mot att parkera pa
trottoarer

Sankt hastighet pa gagator och
andra ytor avsedda for fotgangare

RI.
S
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Elsparkcyklar anvands av aktiva
manniskor i attraktiva omraden




Distribution of daily escooter
sharing trips in Stockholm

Gothenburg

Stockholm

Real value of e-scooter trips in Stockholm by 100 meter cells
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Real e-scooter trips in Gothenburg by 100 meter cells
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Distribution of point of interests in
Gothenburg

Distribution of Education points in Gothenburg

Night activites
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Distribution of point of interests in

Gothenburg

Bike sharing

Distribution of bike_sharing points in Gothenburg
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Bus stations

Distribution of bus station points in Gothenburg

NS
‘V'f e Tagege E3 o
steneby o ® Skogeme « HiiMbo
angen
ge. ¢ P 1 Ggra§, o
. s ¢ Lagg e - Geré. \
4
i i 3 y i e $ ) BERGSJON
\ tiE! '~ s i . -3, .
. $ 1 e X A
57.75 cl8 ¢
Ed—usmgsparkeno sPg \‘.. Eack?_; ® J ) : al
ks i y . E3 8
LillMagen o 7S -
Gotebor - JF Utbyrss e | §070
-t : 9 y - AR
.
¥ RN 7 . . =
. Kfﬁd-alen y ..Arod * Tindstad Kviberg - U\.by. > .. ~J =520 3 {
. L4 . Se. ow = o . ~ 1y
.o Bagkapfan =7 o \ukhusﬂ@ o
. Ringon .« ¢ ~Sahi¥rerfska.
57.72- o ‘eundby o * % & ° . ed S o iy
9 . eer 4 ¢
A g .&@\Q < B’ & Bngaregarden”™ :- °S§/$dalen
- -Mwwem . . NS . P o=
S -~
o e ) Sanr.legareen‘ o
i ,. Eriléborg

6dfan R;iseb? Skansen Kron:
Farjestaden #ORNA 95 %
.

9 n
57.69 . . * Partille
A .
.
ot meger Bogamska Y .
. .
i %, ,' € Toltorpgdalen ® o} o %
ager® . g o o'
. k >
Torp Kroksiatt Lackarebéck Heldnevik N
. . LI R Y
. : . ensioberg
s7.66- (uimmered ] % 4 ) -
Cooglk Tridaarden Map data ©2022 Google
11.90 12.00 12.05
lon



Higher escooter sharing demand
areas characteristics

1. Night activities (such as restaurants and clubs)
2. Bike-sharing stations

3. Hotels and hostels

4. Health care

5. Tram stations

20 RISE - Research Institutes of Sweden
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Predicting service area for a new
city (Stockholm)

Prediction Real data
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Enkatdatq Deltagare i varje stad

B Stockholm B Goéteborg

i
@i: Urval: 1806 (Stockholm och Goteborg)

#t | Tidpunkt: sista veckan i april och forsta

veckan i maj 2022

Anviandningsfrekvens

Malgrupp: slumpmissigt utvalda 60%
anvandare och icke-anvandare av o o
40% !
elsparkcyklar over 16 ar 30%
20%
10% R ,—\0 16%
0% _
Never 1 time a 23 times 1 time a day several times
week during the aday

week
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Egenskaper hos anvandare och icke-
anvdndare

Periodkort f6r kol ekt v trafi ken |
Anvinder bil o fta |
Forvarsarbetar |

Har barn mellan 7 och 12 4r |
Kn (kvinna ) - |1
0% 50% 100%

W anvindare m Icke-anvindare

y ! t Anvandare: personer som anvander elsparkcykel flera ganger om dagen

(2]

23 RISE - Research Institutes of Sweden



24  RISE - Resear

Hur troligt ar det att man byter till

elsparkcykel?

* Forresorunder 4 km
ar sannolikheten 46 %
att man byter till
elsparcykel om man
anvander dessa ofta

ch Institutes of Sweden

Marginalpaverkan pa substitution

Soligt vader

Maénadskort elsparkcykel
Gor fritidsresor <30 min
Gar till jobbet

Ager elcykel

Frekvent anviandare

0% 5% 10%  15% 20% 25% 30%

R
S



For att det dr roligt

Att svettas mindre

Att littare bara last

Att resa snabbare

Vad dr den vanligaste anledningen for att dka elsparkcykel?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

mIcke-anvindare M Anvindare

25 RISE - Research Institutes of Sweden
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Om du kan vélja mellan tva olika mérken av elsparkcykel, vad skulle avgora ditt val?
Jag bryr mig inte
Appens anvindarvanlighet

Elsparkcykelns stabilitet

Miljoklassning

Batterirackvidd

Priset

30% 40% 70% 80% 90%

mIcke-anvindare M Anvindare

(2]
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Hur foredrar du att hyra elsparkcykel?

Jag foredrar en app dér jag kan betala/hyra en elsparkcykel oavsett operator

Jag koper girna en timmesbiljett och anvénder bade kollektivtrafik och elsparkcykel

Jag foredrar att ha en huvudapp dir elsparkcykel och kollektivtrafik har samma
biljett

Jag foredrar att hyra elsparkcykel genom appen for elsparkcykelforetaget

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

mIcke-anvindare M Anvindare

27 RISE - Research Institutes of Sweden S
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Elsparkcyklar skulle kunna minska
trangsel for bilar och i
kollektivtrafiken, men....




N

... 0ka trafiken och trangseln pa
cykelbanor




Resultat av
Mentimeterfragor

30 RISE - Research Institutes of Sweden
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Vilka faktorer &r viktigast fér att minska
elsparkcyklars klimatavtryck?

19




Bor vi 6ka anvandningen av
elsparkcykliar?

12 & 8
Ja Nej Kanske



Hur kan vi 6ka anvandningen av
elsparkcykliar?




BOr elsparkcyklar ha en egen
fordonskategori?

12 7 8
Ja Nej Kanske



Vilka ar de basta verktygen for att reglera elsparkcyklar? (15 answers

CHALMERS

Upphandling Tydliga villkor och samarbete med operatoren Samverkan med elsparkcykelbolagen
Gemensam EU reglering for fordonskraven Tillstand for hyrsystem Tillstand och lIopande dialog med foretagen,
Anpassad lagstiftning for delade fordon Upphandling och samarbete i kombination Tillstand och avgift for hyrsystem



Vilka ar de basta verktygen for att reglera elsparkcyklar? (15 answers

Bolagen och kommunerna har olika intressen. Okad
anvandning kontra att det ska fungera.

Dynamisk fleet size cap baserat pd anvandning.

Ordningslagen ger goda mojligheter att reglera
platsanvandningen, den nya parkeringslagstiftningen
var lite onodig. Vill man styra mot storre omraden, vissa
fordon etc. ar upphandling battre.

| dagslaget hade upphandling underlattat mycket men
inte det sjalvklara verktyget.

CHALMERS

Begransa antalet ett tag till anvandning och marknad
stabiliserats. De mojligheter dessa har bidragit till
behover finnas kvar med bibehdallen enkelhet och
tillganglighet.

Upphandling. Behovs ocksa fler parkeringsytor och
parkeringsstall



BOr man sprida elsparkcykiar till stoérre
omraden i stdderna?

14 1 1
Ja Nej Kanske



Hur kan vi géra elsparkcyklar attraktivare fér nya grupper av

.. . . . 21 Answers
anvdandare, t ex kvinnor, personer med lagre inkomst osv? .
pris Losa hjalmfragan. Lagre pris
Se till att de finns i de geografiska Biljett for kollektivtrafik+elsparkcykel. Mdnga ser nog elsparkcyklar som ett
omrdadena till att bérja med. Pris osdakert fordon.
Knyta ihop olika mobilitetsformer Battre upplevd sdkerhet Med battre ordning okar attraktiviteten

for ny malgrupper.

e F



Hur kan vi géra elsparkcyklar attraktivare fér nya grupper av
anvdandare, t ex kvinnor, personer med lagre inkomst osv?

Mojlighet att testkéra pda skyddad plats Kombinera med kollektivtrafik
Bredare cykelbanor Mobilitetshubbar
Sdankt bilhastighet i stader Battre ordning och regelefterlevnad

bland anvandarna okar anseendet hos
allmanheten och attraktiviteten.

21 Answers

CHALMERS

Battre infrastruktur

Gora elsparlcyklar som en del av
kollektivtrafiken. Kollektivtrafik bolag
upphandlar. Kommuner kan avropa fran
upphandlingen

Att gd o cykla har fler halsoférdelar.
Nyttan av att sprida anvandandet?

e F



Hur kan vi géra elsparkcyklar attraktivare fér nya grupper av
anvdandare, t ex kvinnor, personer med lagre inkomst osv?

Lagre hastighetsgranser och battre
hastighetssakring i tatorter.

Prova-pd med personligt stoéd

21 Answers

Gor dem sdkrare. Stall dlders o
hjalmkrav!

CHALMERS
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Hur gér vi elsparcykiar attraktivare fér olika
sorters resor?




Bor man omférdela ytorna i stédernas till
férman for elsparkcyklar och cyklar?

21 2 0
Ja Nej Kanske
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