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Remissyttrande fran RISE angdende foérslag till beslut om
andring i Transportstyrelsens féreskrifter (TSFS 2021:4)
om tillstand att bedriva férsok med automatiserade fordon

RISE &r ett oberoende, statligt forskningsinstitut som erbjuder unik expertis och 130 test- och
demonstrationsmiljoer for framtidssakra teknologier, produkter och tjanster. RISE samlar
expertis och unika testbaddar inom transport- och mobilitetsomradet. Inom automatiserade
fordon fokuserar vi pa utveckling, simulering och tester av tekniker och metoder for aktiv och
passiv trafiksakerhet och foér autonom korning.

RISE har tagit del av Transportstyrelsens forslag till beslut om éndring i Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2021:4) om tillstand att bedriva férsok med automatiserade fordon och
tillstyrker Transportstyrelsens forslag med féljande kommentarer.

Kommentarer

Utifran vara samarbeten med industrin har vi fatt intrycket att det idag finns en process for
ansOkan som fungerar bra. Att fa sin forsta ansokan godkénd &r en process som kraver en
insats ifran den sokande men som ocksa har starka inslag av inlarning. En andra ansokan
upplevs som betydligt enklare att skapa och na bifall for.

En mojlig invandning fran industrin &r att fler parter i ansokningsarbetet kommer driva
kostnader for forsoksverksamheten. Vi bedémer dock att allteftersom komplexiteten pa
forsoken 6kar kommer ocksa insatsen bade med att arbeta fram och tillrackligt dokumentera en
sékerhetsargumentation samt sjalva analyserandet av sédkerhetsargumentationen att 6ka. Att
anlita en oberoende part i det arbetet kan visserligen paverka den slutliga kostnaden for en
ans6kan men i vilken utstrackning beror pa hur stor insatsen blir och nar den sker. Om det &r
den stkande som anlitar parten finns det fler mojligheter fér den sékande att bestdimma nar
insatsen sker i relation till det egna arbetet. Om myndigheten har behov av ytterligare resurser
eller kompetens och det darfor istallet & den som anlitar parten sker insatsen i samband med
att ett beslut tas. Det kan leda till att ansokan maste goras om vilket i sin tur driver kostnader.

Om vi blickar utanfér den nationella forsoksverksamheten med autonoma fordon ser vi ocksa
att forslaget ar i linje med den internationella utvecklingen inom fler doméaner. EUs kommande
reglering av Al-system kommer berora flera av Transportstyrelsens verksamheter da bland
annat system som paverkar féroreningar och emissioner berors. Vi ser ocksa att
klassningssallskapen inom den maritima sektorn vill bli en tredje part for att garantera en
rimlig sakerhetsniva nar fartyg far fler autonoma funktioner.

Trenden idag ar dessutom att regler, sasom lagar och standarder, antar ett funktionsbaserat
perspektiv pa sakerhet. Det innebér att den ansvarige for produkten eller verksamheten
behdver redogora for hur en specifik implementation uppfyller de funktioner som reglerna
avser. Vi har darfor foreslagit rollen som tredje part utifran var forskning (Burden &
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Andersson, 2019) samt behovet av en utdkad kompetens i branschen for att sjélv kunna avgora
hur en implementation motsvarar funktionella krav (Andersson, Burden & Stenberg, 2021).

Vi vill darfor avsluta vart yttrande med att betona vikten av behovet av nationell kompetens
inom konstruerandet och analyserandet av sakerhetsargument samt hur tekniska lésningar
overensstammer med funktionella krav, bade inom myndigheten som hos andra aktorer.
Transportstyrelsens forslag kan komma att gynna en marknad for aktdrer som kan ta rollen
som en oberoende part for utldtanden, och darmed ocksa en breddad kompetens inom omradet.
Den kompetensen kommer behdévas bade i branschen som helhet men ocksa pa myndigheten.
Detta galler enligt var bedémning redan i en nara framtid eftersom forsoken kommer fa en mer
komplex natur (Burden et al., 2021). Minns hur osékerheten kring de forsta forséken 2018 och
2019 gatt over till en process upplevd som rimlig av industrin 2022.

| ett langre perspektiv vill vi darfor trycka pa att fortsatt se forsoksverksamheten som en
mojlighet till larande for alla inblandade. Den erhallna kompetensen kommer beh6vas nar det
finns internationellt godkanda typer for autonoma fordon och/eller funktioner och de ska tillses
med ett rattssakert forfarande.
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